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MILANO = Corso ITALIA, 10 
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ORGANO UFFICIALE 4*# PER LE INDUSTRIE 
DELL'ENTE NAZIONALE @7S\ TURISTICHE 


R.D. LeGGE 12 OTTOBRE 1919 N. 2099 N $ ROMA, VIA VICENZA, 7 
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? IMPONE OVUNQUE “ile ‘> 
‘PERCHÈ ALLA SUN ELEGRA 


SPICCATAMENTE ITALIA, 


L--* 3 Pe «i E HAR 
Ha, UNISCE PREGI DI GÈ 


7 


4 


pt e dear 


Cs 


“ 


. LI 2 dn nto, Ca) 
e | mia pa 
DA Bitti e. Cra a TE 
de A 


I 
2 
;- < 
Ira "i ‘ Ka PLS 7 pa e av È 
MA METRO, i 3 pù A “ 
SAUNE “ \9 mie ST N x 


% 
e time RE 








D DA TUTTI I FARMACISTI, DROGHIERI E PROFUMIERI 
—=goy MIGONE & C. - MILANO - Via Orefici 


3 1 DON Ato 


in CREMA, ELISIR o POLVERE 


È IL DENTIFRICIO PIÙ INDICATO PER CONSERVARE 1 


DENTI BIANCHI E SANI 


— sj VENDE DA — 
.—-. MIGONE & C. 
PROFUMIERI - MILANO - VIA OREFICI 
e da tutti i FARMACISTI - PROFUMIERI - DROGHIERI, ece. Pl 
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== SOCIETÀ ANONIMA ITALIAN 


DADEY-BICKFORO- SIIITÀ 


-. MILANO - VIA BIGLI, 21 - TELEFONO 81-74 - MILANO 
STABILIMENTI TA:INO ANGERA (PROV. DI COMO) 
A TELEFONO: GALLARATE 40-09 B 
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ESPLOSIVI 


MICCIA DI SICUREZZA | CAPSULE DETONANTI 
MICCIA DETONANTE | © RINFORZI —> 


ACCESSORI = | INNESCHI ELETTRICI 
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REA CHENIER 


eta in 17 dischi doppi racchiusi in | album illustrato 
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MILANO. Galleria Vit. cad DR SI CIIOE RO 


: ROMA - Via Tritone, 88-89 
(lato Tomaso Grossi) 
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SOCIETÀ: NONNA LVORRZONE co 


CAPITALE SOCIALE L. 20.000.000 INTERA MENT 
Sede Sociale ed Amministrazione in TORINO - COP3O Von ; 


CO Rif 


VERSATO 


Stabilimenti in CASELLE TORINESE e toRINO - lelefono 46-79 À “tel, 4) 
° diretta 


PNEUS PER AUTO, MOTO 
VELO - IMPERMEABIL]_ 
FILI ELASTICI - EBANIE 
(EEE PEZZETTI TEO PNE ETERNA 


PER TUTTE LE APPLIcq, 
ZIONI-PALLONI DA Gioco. 
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Automobili 


| Coaplonis Trattori Agricoli 


ecc.ecc. 


Chiedere gli opuscoli “ Lubrificazione Scientifica” e “ Guida per la Lubrificazione 


delle Trattrici Agricole che vi verranno spediti gratis e franco su. richiesta. 


VACUUM OIL COMPANY, S. A. LL 


GENO VA 
Via Corsica, N. 21-F 


Agenzie Bari, Biella. Bologna. Cagliari, Firenze, Genova, Livorno, Macerata, Milano, 


Depositi: Napoli. Palermo, Roma, Sampierdarena, Torino, Termini Im., Trieste, Venezia, 
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COMPASSI NAZIONA 


CURATISSIMA FABBRICAZIONE 
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PRIELIORI ED A MIGLIOR PREZZO 













TIPO PRECISIONE 






TIPO SCUOLA 
PER ALLIEVI 
SCUOLE MEDIE 







TIPO MILANO 







TECNIGRAFI MODELLI BREVETTATI 
ARTICOLI PER DISEGNO 


“LA FILOTECNICA,, ING. A. SALMOIRAGHI 


MILANO. - VIA R. SANZIO, 5 


MILANO - GALLERIA VITTORIO EMANUELE 
ROMA  - PIAZZA VENEZIA, 12 























MAGAZZINI DI VENDITA 
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sun. PERE PER TROMBE D'AUTO van ARTICOLI DI GONNA D'OGNI GENERE | 
VELO 
DS: ARIA MOTO | 
i EXTRA AUTO | 
= a 
ie eee e re reenenenensnaneenasea na nnse nta natante nn centag 
E È 
" CIC LI L 19 È LI = Nuovi prezzi ribassati | 
3 da Viaggio . L. 380.— 3 
M da Turismo. >» 480. i 
si da Signorina , i) | Li 500. — a >» 650 ao 
y da Corsa i ; » 500.— a >» 600. Pi 
x con Contropedale ‘+ 0» 5B50.— an: 600_- 3 
U di Lusso e gran Lusso »> 600. a » 650.— FI 
con Cambio velocità . i . cri a » 825. A 
da Trasporto merci . » 850.— \\ a 
a da Ragazzo . >» 400.— I 
3 - Aocasachi e Pneumatici î 
: Prezzi i più bassi sul mercato italiano = Sconto del 100°/, - 
3 ARTALE & C.- Viale p, * Magenta, 10 - MILANO i 
= CATALOGO GRATIS — z 
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RAPPRESENTANZE E DEPOSITI: i 
: i 
3 MILANO - Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, 15 i 


Gu 


CA 


VERONA - Sig. Ing. LAURO BERNARDI - Via S. Eufemia, 24 


A 


A 


i GENOVA - Sig. CARLO CAIRE - Via Granello, 20.r, 
“Ud 
i 


i TRIESTE - Sig.Rag. PIETRO CONCATO - Via Udine, 37 

| ROMA" - Sig. IGNAZIO ZAPPA - Via Giubbonari, 25 È 
d 
i 


Pea 33, 


NAPOLI - Sig. ALMERICO REALFONZO - Via Nicola Amore, 6. 
|  CATANIA- Sigg. P.&G.F.Ili ZUCO - Via Etnea, 175 | 
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I nuovi prezzi 
per il 1921 


DELLE 


AUTOMOBILI 





La Ditta NAGAS & RAY 
porta a conoscenza del 
pubblico i prezzi ridotti 
delle Automobili “FORD, 
che avranno valore per 
tutto l’anno 1921. — E’ 
superfluo far rilevare la 
forte differenza fra i prezzi 
cessati e quelli nuovi sta- 
biliti da oggi per l’anno 
in corso, 


Prezzi 1920 Prezzi 1921 


L. 28.500 Torpedo 6 posti L. 19.500 
- 35.500 Coupé de ville. 24.500 
» 38.500 Guida interna . 26.500 
»- 28.500 Due posti » 19.000 
» 22.500 Chassis , 19.900 
» 22.500 Camioneino =. 47.500 
» 24.500 Furgoneino =. 19.500 


Con messa ‘in marcia elettrica 
L. 2000 in più 


i e ee=—=—=———_—_—__.+----= 
GARANZIA 3 ANNI 
DLE DIPANA, POPS RTRT RIVE 


Le parti di ricambio della “FORD, sono 
sempre pronte sia alle sedi centrali di 
Milano e Torino come presso i nume- 
rosi agenti in tutte le città d’Italia. 








NAGAS & RAY 


MILANO TORINO. 
Via Legnano, 32 , C-°S. Maurizio, 57 
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S.A.1.T.1, 


Società Anonima Italiana Tubi isolanti 
BRESSO-MILANO 







Telearammi 






A. B. C. Code Used le) 








| EWA AIN cE rt rr‘ 
FABBRICAZIONE NAZIONALE DI 


TUBI ISOLANTI} 
per impianti elettrici e telefonici 


IN FERRO PIOMBATO - ZINCO - OTTONE 







ACCESSORI 


Fissatubi - Manicotti - Raccordi 
Bocchettoni - Scatole - Tenaglie 









li LE Mail, 
CHIEDERE LISTINO 
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FABBRICA AUTOMOBILI TORINO 
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DI NAVIGAZIONE 


ENTE VERSATO 


f, %a o24 









NAZIONALE 


ERAM 
CAPITALE Lit. 150.000.000; — ti 


SOCIETÀ 






SEDE IN GENOVA UFFICIO Di ROMA 


Piazza della Zecca, 6 





Corso Umberto |, 337 






Indirizzo telegrafico 
NAZIONALE NAVIGAZIONE 
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Telefoni 62-13, 62-55 












1° 
MOTONAVE ANSALDO S. GIORGIO 


LINEE PER IL NORD AMERICA E PER Il UOLEOP DE, MESSICO 
LINEA DEL CENTRO AMERICA E SUD PAC 0 
biveE' PERSI NORD BRASILE E PER IL SUD A 
LINEA DI CALCUTTA 












S.A.1.A.M. 


SOCIETÀ ANONIMA IMPRESE AEREE - MILANO 
VIA CARLO ALBERTO, 2 — TELEFONO 38-16 


IUHUINUBEDILBELDISTPEPIRTVEDILOENIFKIBHLIKALGNKIATKABBRABKEKAKhKAti 


GITE IN SEROPLANO 
PER TUTTA L’ITALIA 





| APPARECCHIO BREVETTATO 
| È PER MOTORIA SCOPPIO 
| A LUBRIFICAZIONE FORZATA. Î 


| Interrompe automaticamente | 
| l'accensione in casa di dimi - 
| J nuita o mancata pressione di È 
| olio, evefando così la fusione 
























S ER secosccss | delle bronzine © csc o - © = - 
V IZ È N U IZ | A Li Î | I CONCESSIONARIO ESCLUSIVO PER LA VENDITA 
SELLE I in ITALIA E COLONIE ITALIANE : 
i, G.A.BAISTOCK 
AEROSCALI È MiLANO di \f:2 Tre Alberah!. 26. 
TALIEDO (Milano) - ARCORE (Monza) - ERBA (Como) TORINO - Via Arsenale, 17 
IDROSCALI :: Cataloghi e schiarimenti a richiesta 


ADOTTATO DA TUTTE LE AGENZIE 
DI TRASPORTI 
APPLICABILE AI MOTOSCAFI ED 
AEROPLANI 


9 GRANDE SUCCESSO è; 
ALLA FIERA CAMPIONARIA DI PADOVA 


STRESA - VARESE - VILLA D'ESTE - SAN REMO 


Rivolgersi all'Agenzia CHIARI SOMMARIYA 


MILANO 
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APPARECCHI FOTOGRAFICI DI PRECISIONE CON OBBIETTIVI 
DOPPI ANASTIGMATICI GOERZ 


CATALOGO GRATIS.-T 


HODATO ROSSI rappresentante dell'OPTISCHE ANSTALT C.P. GOERZ 
Via Serbelloni, 7 - MILANO 
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ACCUMULATORI HENSEMBERGER 


LVCE- AVVIAMENTO AUTOMOBILI > 


ILANO 24 
SOC. AN. GIOV. HENSEMBERGER = MONZA -M!L A 
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CAPITALE SOCIALE L. DORAVE E Li E 000.000 
ETRALE - MILANO 


DIREZIONE CENTRALE - 
Rz0 1921 
DATI DESUNTI DALLA SITUAZIONE AL 31 MA 
Capitale Sociale versato . » - > © “— 176.000.000.— 


» 

Riserve... . s © 41.170.968.30 
Fondo di Bit pel ‘Personale Reni di “5130671.225.11 
Depositi in Conto Corrente e Buoni Pruftieo) > 4.558.156.867.22 
Corrispondenti — Saldi creditori . "> ‘290.402.360.43 
Numerario in Cassa. .. - , 3,592.288.759.53 
Portafogli e Buoni del Tesoro - 

Anticipi, Riporti, Effetti Pubblici, Debitori ‘0).685,373.012.12 
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| e partecipazioni 
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Automobilisti, Mofociclisti, Ciclisti! 


x SOCIETÀ ANL ITALIANA DI ASSICURAZIONE 
[7] CONTRO GLI INFORTUNI 7 


! SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TELEFONI 10-34, 12-420, 11-45, 10-184 
| CAPITALE L. 5.000.000.—. - VERSATO L. 2.000.000.—. - FONDO DI GARANZIA AL 31 DICEMBRE 1919 L. 40.593.267 


Î RAPPRESENTATA IN. TUTTO IL REGNO DAGLI AGENTI 
| DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


| ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 
ASSICURAZIONI DEI GUASTI ALLE "eni 


VERIITTIRITANIOTTEARI EI AARIETTI LRCRETEGTROTI LLLU LUI TALPA CERCARE ITER TE TIAT 


di particolarmente Rebbbmandita: VT Ca il) (oli 
col quale ha accordi speciali a favore dei Soci 


PE cai ite TESE AIRRIRARARA®BABEAARARARARARIRRAZINALANIRIRARIEDIRUARIBRINARARERIARIRATARIDARINAUAVITIERIRIERARITÀRETPO RR RERIA RITI A dI : 


I ATI DALLA REONDAZIONE DELLA SOCIETÀ: L, 90.934.088, — 
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Banca Commercial Itallana 
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ERNESTO REINAGH — fl 
MILANO FI 













EVE “0 ANNI D'ESPERIENZA - SPECIALISTA DELLA PICCOLA VETTURA 
| NTAGGI DELLA 8-10 HP MATHIS 


La più economi 
delle i pda veloce ed elegante, per la sua stabilità. Dà l'impressione 
. La vera macchina pratica per Professionisti e. Commercianti. 







CONSUMO BENZIN 






DA 6 A 7 LITRI 
OGNI 410 M 
AVVIAMENT 






VELOCITÀ 
10-/0 KM. 
ALL'ORA 


ILLUMINAZIONE 
ELETTRICA 
WESTINGHOUSE 


rD:7 c 
FRIZIONE A ® n 


k/ La 
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Rappresentanti Generali per il Piemonte e Sicilia | Sub-Agente per la SICILIA ORIENTALE 
AUTO GARAGE C. OSTENGO | GARAGE SALVATORE CURRÒ 
Via S. Secondo, 33 - TORINO O Corso Vittorio Emanuele, 69 - ACIREALE e 
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ACCINERIE E FERRIERE LOMBARDE 


=" SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 === 
MILANO — VIA '‘GABRIO CASATI N. 1 — MILANO 








STABILIMENTI: 


Di SESTO S. EORANNI (Milano): Acciaieria, Laminatoi, Fonderia Ghisa e 
FE Acciaio. 
Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lami- 
natoio di lamiere. 


HI , SESTO S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio € Ferro, Cavi e Funi 
metalliche, Reti, Laminati a freddo. 


MILANO : Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ITALIA ”. 


LL) 
bd 
DE 
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Il , SESTO S. GrovanTI (Milano) : 


VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, Trafileria, 
Punte, Cerchi. 
î ! di DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa. 


I » DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclette, ecc. 
ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tele metalliche. 








S.LLG.L. A. 


SOCIETÀ “ITALIANA GRASSI LUBRIFICANTI AFFINI 


ANONIMA PER AZIONI — CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 2.000:000 


Ly 
PER L'AGRICOLTURA 
LOCOMOBILI, TREBBIATRICI, DIPLOMA DI GRAN PREMIO 


MOTOARA . | E DI MEDAGLIA D'ORO 
TRICI, Ecc DEL COMITATO ESECUTIVO 


DELL'ESPOSIZIONE DI ROVIGO 






SPECIALITÀ 
OLII PER INDUSTRIE ELET- 
TRICHE (TURBOMOTRICI, 
REGOLATORI CALZONI, ROS 






SPECIALITÀ 
OLII E GRASSI PER 
AUTOMOBILI 
MOTOCICLI - AEROPLANI 









Stabilimento : 


RIVAROLO LIGURE 


GRAN DIPLOMA D'ONORE DEL MINI- 
STERO DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA 
COMMERCIO (1920) 





Direzione Amministrativa : 


GENOVA 


SALITA C. SALICETI, 5/3 
TELEFONO INTERCOMUN, 58-75 
CASELLA POSTALE N. 867 





MEDAGLIA D'ORO 


OLII E GRASSI ALL'ESFOSIZIONE DI ROVIGO 





AGENZIE E DEPOSITI IN TUTTA ITALIA : 


BIELLA - BOLOGNA - CAGLIARI - LIVORNO - MANTOVA - MILANO 
NAPOLI = PALERMO - ROMA - TORINO - TRIESTE - VARESE 
(1 VICENZA - GENOVA - PIACENZA 


gas peso rà | i, 
- Le fr o 
‘ Nago. d'a a 
"a 


















CHASSIS 
25-35 Hp 





























MOD. 1921 
L. 60.000 TORPEDO 
FRANCO FABBRIO 6-7 POSTI 
î SU CHASSIS 192! 


L. 78.000 
FRANCO FABBRICA 






- TORINO - Via Monginevro, 99 


MiO | — Ten ca 
"— MaCona ello, 6 AGENZIE D > 
vale a - 1 VI 
04 da Via Grappr o" RT Telefono 41524 ENDITA 
Piazza Vo: 3 = _ Telefono 5.1 TORINO — Via S. Quintino, 28 — Telefono 41-05 
enezia =—— Telefono 20.80 GENOVA — ViaCorsica, 1a — Telefono 15-89 
Telefono 35-00 FIRENZE — ViaFaenza,101 (Fortemada lasso) Tel.31-99 
CAGLIARI — Via S. Giuseppe, 8 sai at oa 

















H 
E GLI ITALIANI DEBBONO ADOTTARE 


> 
Ne. G. OLIVETTI & C. = Ivrea I | 





FILIALI: MILANO - 
AGENZIE: TORINO SSENOVA TRIESTE - ROMA - NAPOLI 


IREN ————_ 
BU ZE è 
ENOS AIRES. SAN RAC BRUXELLES - ROTTERDAM - ALESSANDRIA D'EGITTO 



















L’eccezionale 
durata del suo ottimo 
battistrada di gomma nera, 
ne fa .il pneumatico il. più 
economico per tutti gli usi: per 
gli auto leggeri come per quelli 
poderosi; per i veicoli commerciali 
come per le vetture di lusso. 














1 LR Re e BI I 
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Pavimentazioni Asfalto compresso - Blocchetti di legno - Mattonelle d’asfalto - Lastricati - Aggiom 


tazioni e reja 


r manti Stradali. 


Macchine Stradali stabilimento Meccanico a Sesto S. Giovanni 


Rulli Compressori a 


Qualsiasi lavoro, qualsiasi fornitura inerente alla strada 
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di cemento - Macadam semplice - Macadam catramato, macadam con pietrisco catra 
mato (tarmacadam), macàdam al bitume (asfaltmacadam) - Ccatramatura - Asfalto colato. 
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Minie dl Di iniere per la roccia asfaltica - Impianti per la produzione di Polver 
re Cave : Gantieri prattaito) del mastice di asfalto; delle mattonelle di asfalto compresso 
Impianti speciali per la produzione di blocchetti di legno per pavimen. 
e lastricati "La Iniezione . Cave per pietrisco di Bisuschio € Maggianico - Cave Manche (Palermo) per pietrisco 
- Materiali per marci! di Cassano d’Adda (per pietrisco); di Lodi (per ghiaia); di Crescenzago (per Pietrisco) 


—"Sbarti a due od a tre ruote, a benzina, a petrolio, a vapore - Frantoi - Scari icatori - Spazzatrici - Sfangatricj 
neve . Carribotte per inaffiamento e per tramtorto acqua - Impianti completi per servizi di nettezza urbana. 
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PREVENTIVI GRATIS A RICHIESTA 
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Il migliore, 
il più potente 
segnale 
perAutomobili 
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Abbonamento aì 12 numeri | Per.i Soci del T.C.I T. 12.10 L 20.10 «Un numero separato . 5a 
del 1921 { Per i mon Socì . . ;'. » 18.10» 26.10 aa L. 1.80. e, n 
Cuttî gli abbonamenti scadono coll’anno solare. L'abbonamento fatto dopo il gennaio dà diritto ai numeri arretrati dell’ annata. * pr. Ò 
MII N | i posati) americ i agio (1021 to 
| AI NL a CASEOE 
Per l’atutomobi la bicicletta | 
er lautomobile e per la bicicletta . — 
SETA REA 0 IC 
‘strumenti di lavoro,, . ‘‘’‘0R 
FR IA Consiglio del T.C.I. è stata distribuita ai Senatori e Deputati; ra n o 
’ î Civili e Sindaci; Funzionari dei Ministeri dell’ Interno, delle Fi- Pi. dpi 
nanze, del Tesoro, dell’Industria e Commercio, del Lavoro, dei Lavori Pubblici, dell’A gri- Mt. 
coltura; alle Camere di Commercio; all’ Ente Nazionale per le Industrie Turistiche; > |<. .{°° Va; 
alle Associazioni industriali, commerciali, professionali, agricole, colturali, sportive, Leva Re 
alle associazioni operàie e di lavoratori della terta; a tutta la stampa. | ‘ica 38: eil 
Bisogna leggere queste pagine, mico, che si ammette posposto e assorbito dal ha ) si gi i 
anche se ciò costa un po’ di fatica. politico. Così questioni che il tempo ha mo: è at 
dificato qualche volta nei loro termini fonda-. ©; °° b; 
È pacifico nell’opinione pubblica che si so- : mentali continuano ad esercitare effetti dat-. .. ate iS 
no fatti durante guerra e dopo, decreti e leggi ‘nosi senza essere ridiscusse alla luce dei fatti » 0. EIA, 
suggerite dalle circostanze del momento 0 an: nuovi. Pisa / 
che mai suggerite da presupposti tecnico-fi- Un piccolo gruppo di disposizioni legisla- PARA 
scali.che nel seguito risultarono fallaci, e han- ‘tive e di regolamenti relativi all’automobile, 1 RISE 
no avuto sull’economia nazionale influenze alla motocicletta, alla bicicletta viene qui esa- 
sfavorevoli. minato che appartierie a questo ordine, Le lo- 
Talora queste ripercussioni non ‘sono sti- .ro ripercussioni sono così grandi sull’interes- 
diate e rimangono quasi nascoste da pregiu- . se nazionale, che si fa qui invito caldo e pres- _ 
diziali politiche, che fecero od-anche fanno ’ sante a quanti ricevono questo scritto di vo- ue 
ritenere inutile 1° £ ir ire il lato :0ho- lerlo leggere : dopo, ciascuno manterrà 0 mo» È 
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> Proprie opinioni 


po di leggi, 


motivi che, 


ì bil » sti } +» 1 ona 
è Pad _* ‘na z. 
la x n° P Ma 
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MENO in parte i. 
E > i motivi peri quali un Ente 


I ed oggettivo, qual'è per con 


le ragioni che ne possono giusti. 


e esame Perchè deriva dalla cono- 
ca Quantità di fatti grandi e pic: 
; Ulscono un, ambiente special 
; DSL h peciale 
de iveniasiza circostanze di cui, fuori 
rari lente sfugge, almeno in parte — 
Pa Vasi parte —; la portata sociale ed 


Scenza di 


Fatti nuovi che giustificano, 
. În tutti, opinioni nuove. 


È o coneretò che ci occupa, $ono inter- 

ti due fatti nuovi a cambiare quella si- 
tuazione di un ‘anno fa, che potè ad alcuni 
aver fatto credere tollerabile ed utile il grup- 
di decreti e di disposizioni ac- 


Senmnate. Inoltre persistono tutti quegli altri 


generalità dei competenti — fecero giudicare 
tale gruppo fin dapprincipio come intollera- 


bile e dannoso. 
I due fatti nuovi, che solo in parte hanno 
cominciato a manifestare i loto effetti — i 


quali purtroppo si accentueranno progressi- 
vamente — sono : la crisi mondiale e i dazi di 
importazione che in quasi tutti i paesi che in- 
troducono automobili, si sono andati appli- 
cando. 

Sulla crisi mondiale inutile spendere pa- 
role. Ognuno sa che essa già fece cessate le 
richieste a molte nostre industrie e sta per 
ridurre a nulla o quasi quelle ad altre. Que- 
ste industrie si trovano perciò di fronte al 


dilemma di intisichire oppure di trovare vita 


quasi dal solo consumo interno. Aleune, per 


> qualche tempo, faranno loro pro della cessata 
| produzione degli anni di guerra; fino. a ri- 


stabilire l’equilibrio: non però le automo- 
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tocarri 9 gettati sul mercato dopo guet- 
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Ppo esaminato costituisce, qua- 


d- : ti casi : i 
riuscire in mol è resistito. Ma disgraziatà. .— 


| hostri, hanno 


a parere, d’altri: — e ‘cioè della’ 


Ta Crisi mondiale, per quasto si riferi 


in particolare 
me mere aitamenite 
battere gnieri. Però, malgrado le gravi cause. 
di inferiorità (in generale la mancanza det | 
di intero” Ja scarsità dei rifornimenti, jj 
‘materie Pasi. tasse) essi avrebbero saputi . 
avezza vincitori, in altri avreh. — 


bero .saldament 


| ceti catori ‘maggiori consumatori ‘3 
mente gli "o inibita ‘0 quasi l'importazione — 


con inauditi dazi per le automobili. I varj 


paesi a poco per VO 
casi assolutamente proibitivi, specialmente © 
moneta è molto V. 
CINPURROTE è, in generale, almeno del 10 a] - 
o ad valorem per 
A Antille inglesi; del 3I 1/4 per Cuba; 
del 33 I 13 per l'Inghilterra, del 42 %' per il 
Perù; del 45 % per gli Stati Uniti d’America, 


la Francia, la Tunisia; del 50%. per il Giap- <A 


pone; del 56 % pel Canadà; del 62 % per la 
Ceco-Slovacchia ; del 70% per la Jugoslavia. 
L’Avstria, la Germania, la Lettonia e il Por- 


togallo hanno senz'altro proibita ogni impor. 


tazione d’auto. 

Il Bureau Permanent International des 
Construeteurs' Automobiles; che ha sede a 
Parigi e di cui è Presidente l'ingegnere ita-. 
liano Marchesi, in tre Congressi successivi; 
formulava e confermava il voto di ottenere 


dai Governi dei dazi doganali reciproci, ab-, È 


bastariza bassi da permettere gli scambi ed 


in ogni caso non superiori al 15 % ad valo- | 


rem, voto rimasto per ora lettera morta. 
L’Italia, che continuò fino a poco tempo fa 
a lasciarsi invadere dai prodotti esteri, do- 
vette elevare il suo dazio a circa il 45 % «aa 
valorem per modificare tale situazione spe- 
cialmente nel rapporto dei prodotti ameri-’ 
cani. La posizione della colossale industria | 
americana, la quale impegna da sola qualche 
decina di miliardi, fu fino ad ora coinpleta- 
mente diversa da quella europea. Essa potè 
sempre vivere del consumo interno e circa 


:1'8% soltanto fu esportato.-In questo mo- 
mento anche questa industria si trova in cri- 
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si profonda e per così dire istantanea, che 


‘naturalmente si riflettérà con lo sforzo mas- 


simo di .ribassare i propri prezzi all’estero, 
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all’anto, avrebbe bensì Obbli. 
esteri i nostri industriali Mi 
che per il passaty 


lta arizichè facilitare gli © 
scambi, applicarono dazi doganali in inolti ‘ I 
alutata. Il dazio sul- | ® 


alcuni Stati; del 30% © 
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 \Sostittiendo così una SEE sempre diù dif- 
ROSA ai prodotti italiani. 
| Cosa sono mai î dazi a peso di è anteguerrà 
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ARE lite di solo dazio, quando senz'altro non sia 

) proibita la sua importazione! 

SO Sì tenga conto che per l'esportazione fun- 
DRS ziona un altro elemento assai grave : il costo 

di attuale dei trasporti. Prima che un telaio cat- 
. . Tozzato giunga al consumatore, questo coef- 

__’ ficiente influisce în misura ben diversa di 

un tempo. In generale le nostre esportazioni 
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È su mercati largamente da noi già sfruttati, 
‘sono gravate dai trasporti ben più che quelle 


dallà Francia e dall’Inghilterra. Il trasporto 
diventa poi insopportabile quando Si riferisce 
all’învio nostro a Statì produttori : ad esem- 
pio la Francia, il Belgio, l'Inghilterra. L’in- 
tiero trasporto dì qui a là, pesa come coeffi- 
ciente negativo sul nostto prodotto, poichè 
quello estero si trova già là sul posto senza 
un centesimo di aggravio. Si aggiunga in- 
fine che per parte del prodotto noi operiamo 
una rispedizione, poichè parzialmente la ma- 
° terìa prima ci viene di là. 


Il cambio. 


Pu Oltre questi due fatti nuovi — crisi e dazi 

I — un terzo se ne delinea ed è da auguratsi 
pel bene generale che continui costante: il 
ribasso del cambio. Ammettendo, com'è opi- 
mione accettata, che questo andrà assettan- 
dosi, tale assetto darà un altro colpo alla 
esportazione delle nostre auto. -Se favorirà 
l’industria, in-quanto questa importa di ma- 
terie prime, il miglioramento dipendente sa- 
rà sentito solo con ben più grande lentezza 
che non la falcidia, che sarà immediata, dei 
prezzi di vendita. Solo attraverso la durata 
degli acquisti, della fabbricazione e della veu- 
dita delle rimanenze potrà tradursi nei nuovi 
manufatti. Ma il vantaggio sarà parziale (so- 
lo per le materie prime), lo svantaggio tota- 
tale, cioè relativo all’incasso delle vendite al 
l’estero. 

Questi tre fatti — crisi, dazi, cambio — 
possono da soli giustificare anche presso i Le. 
gislatori che votarono mano mano il gruppo 
di regolamenti e leggi e presso i Tecnici del 
Fisco che li proposero o documentarono, uti 

0 mutamento completo di opinioni; cioè essi 


possono ora iii o ein con- > 
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in conîrouto di questi ad valorem? Un telaio. 
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Ma all'infuori di tutto ciò vi è tutta una | 
serie di altre considerazioni fondamentali 
che deve indurre a cambiare l'orientamento 
fiscale verso le automobili. Bisogma esami- 
nare in primo luogo se l'auto — diremo poi 


della bicicletta — è ancora quella macchina 


di ‘divertimento e di lusso che si disse e sue, 


‘ancora da molti si erede. 


Da molti lo si dice per tradizione più che 
per convinzione e se per convinzione, questa 


‘non viene da un esame dello stato attuale del- 


le cose. È per questo che insistiamo onde la 
presente memoria venga pazientemente letta. 
Bisogna spogliarsi delle prevenzioni e, ci 
permettiamo di aggiungere, anche da quella 
dose di inconsistenza con cui mo ti, anche 
di ambienti elevati, considerano non soltan- 
to questa ma anche altre questioni che esi- 
gerebbero, almeno una volta tanto, la fatica 
di essère approfondite. Se questa parola « în: 
consistenza » può parere viva, non\è il cas) 


di formalizzarsene se non si è in misura. di) .\ | 


rispondere fondatamente e con precisione a 
questi quesiti: quale funzione oggi ha l’ auto 
nelle sue diverse forme; quali rapporti esso 
ha con lo sviluppo economico, sociale, coltu- 
rale della Nazione ? 

Si può per facilitare l’opera di persuasione 
trattare separatamente dell’autocarro € SSR 
l'autobus poi dell’autovettura. 

Non molti riflettono che, a motivo di certe 


| opinioni sulla vettura automobile ritenuta da 


tanti oggetto preminentemente di lusso e di 
spasso (e di ciò si parlerà più avanti), si è ar- 
rivati ad inceppare in maniera: gravissima, it- | 


sieme alla circolazione della vettura, anche 


quella dell’autocarro e dell’autobus pubblico 
col fantastico prezzo della benzina. Con ciò 
si è seguita una politica finanziaria che, sen- 
za tema di smentita, si può qualificare con- 
tradditoria, poichè è pacifico'che non si può in 
alcun modo attribuire un qualsiasi ‘concetto © 
voluttuario ai trasporti di merce o a quelli di 
passeggieri delle linee pubbliche. 

Quelli di merce con autocarri, carissimi 
nelle condizioni attuali, sono il più spesso 
indice o della insufficienza ferroviaria o del- 
l'inesistenza di linee ferroviarie cui si sop- 
perisce con automezzi, 

Quanto ai trasporti di passeggieri è notorio 


‘che essi rappresentano nella. quasi totalità, 
servizi. di luoghi -maticanti di ferrovie e 


lì prezzo della benzina. 
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mi \ si estende per i soli passeggieri : ® 
i. “km. 18.000 di linee. sussidiate dallo Stato © 
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metri 39.000, sui quali è lecito supporte tl 
|’ movimento medio di due coppie di corse, cioè 
«156.000 chilometri al giorno, 6o milioni al- 
n premuti da un prezzo della Panini 

‘e non ha esempio negli altri maggiori sta 
europei, 


La | Se il fenomeno di questi trasporti di pas- 
« tc ‘ Seggieri è in Italia veramente grandioso, più 
— Ffandioso ancora è tuttavia quello dell’uso 
1 : ell autocatro, la cui estensione non possia- 
‘i -® mo documentare qui per mancanza di stati 
4 spa” . Stiche recenti. 

RSS Noi crediamo però che la circolazione di 
È autobus e di autocarri sarebbe senza pati 
Inaggiore ed in aumento con progressione di 
molto superiore all’attuale, se l’inceppamen- 
to dovuto al prezzo della benzina non esi- 
Stesse. Rete, 

Qui. certo si richiedetà da parecchi: è 
reale l’influenza di tale prezzo, e questo è 
effettivamente molto diverso nelle Nazioni 
nostre concorrenti 0 è invece un portato dei 
tempi ai quali qui, come all’estero si s0g- 
slace press’a poco in egual misura? 

La risposta purtroppo è facile e non lascia 
230 dubbi. L’importazione della benzina rispetto 
alle dogane (cioè indipendentemente dal suc 
costo) nel 1914 e nel 1921 si trova 1m questi 
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of | at , Con un trattamento fiscale così ptoibitivo 
O è evidente che non solo l’uso dell’automobile 

x per i privati diventerà sempre più difficile, 
ma gli stessi trasporti automobilistici di mer- 
ce, che tanta importanza hanno per lo svol- 
gimento dei traffici al giorno d’oggi e quello 
delle linee pubbliche d’autobus, vengono ad 
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; pei ._‘€Ssere gravemente ostacolati ed in parte sop- 
' | pressi. | 
| La tumultuarietà degli aumenti poi ha di- 
ROS | Strutto la fiducia nell’avvenire degli affari di 
| î TO possibile impianto. Quando i limiti della ra-- 
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della benzina som 
gi ‘dt PIebo ere cd 
; Ap La benzina in Francia, à 
| in Belgio, in Inghilterra. 
Nn 

rà bar i 20 franchi all’etto 
è i dazio è di 20 ! a | 
Mm ei 1,10, cioè franchi a10 pe stili 

oigzan a circa franchi 31,05 PET quintale tt 
Htro, Pr ne lire 176,34 chè gravarono, ail 
di fronte rale di benzina che entrò in Italia i 
ddl SET Rion Tutto sommato, 10 Frameia I 
È vendette la benzina fino ad Cor Inesi Su 
da franchi 2,10 2 2:45 RO Dato (che giun. dl 
sono di a costa assai meno) men. | 


ire in Italia il litro costò fino Fav mese | 
fa L. 5,50 (in certe regioni % ) ss ‘ 4:80, 
ed ora assai meno perchè fina mente ° Stato 
essendosi deciso a cessare di essere l’unico 
venditore, la concorrenza, stabilitasi fra glio 
importatori; fece subito scendere il Prezzo ad 
limiti più ragionevoli. A Bruxelles la benzina È 
si pagava da franchi 1,50/a 1,60 al litro, ota | 
menò. L'Inghilterra, che aveva stabilito sulla 
benzina una tassa minore che la Francia, l’ha | { 
soppressa a partire dal I° gennalo 1921. E 
La fiscalità sulla benzina ricade anche sulla. è 
fabbricazione dei pneumatici per auto, moto | 
e cicli e delle gomme piene, giacchè petrolio, 
benzolo e loto derivati sono usati in grande; 
quantità per tale lavorazione. Una sola fab- 
brica italiana di gomme per auto ne consuma . 
per circa 400.000. lire all’anno. 
Noi qui non ci occupiamo che dell’autome: | 
bile, ma, se dovessimo uscire dal nostro cam- 
po, quali alleanze troveremmo in queste con- 
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 siderazioni! Ci sembra che non si possa me- ‘| 


glio chiarire quali serie e potenti ragioni mi-'/. 
litano in favore di una radicale riduzione del 7 . 
prezzo della benzina, ché citando qui il fot- 
midabile valore morale dei firmatari di una 


pressione immediata del diritto interno di: 
20 franchi per ettolitro stabilito in Francia 
dalla legge 25 giugno 1920 sul petrolio e i 
suoi derivati, il benzolo e i suoi derivati. 
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struttori d’automobili; Unione delle Federa- *% 





n n 


i RE, Sace] d'Iniziativa; Unione Ceti. 
e dei Sindacati degli Agricoltoti di Fran- 


|. ia; Federazione Nazionale dei Sindacati e 


Cooperative di cultura meccanica; Federazio- 


| ne Francese dei Sindacati dei droghieri; Fe- 
derazione Nazionale dell'Automobile, del Ci 
clo, dell'Aeronautica e dei Trasportt; Auto- 
| mobile Club di Francia ; Touring Club di 
Francia. 
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L’ autovettura “strumento di lavoro ,. 
Nòi abbiamo parlato fin qui soltanto di ati- 
tocarri e di autobus. Ma ora si può passare 
e senza che si senta un distacco, dalla sem- 
BUS difesa di questi due automezzi a quella 
dell’auto in genere, cioè anche delia vettura 
comune. 
«Un esame obiettivo e non superficiale — 
tTipetiamo obiettivo e non superficiale — del- 


la vettura, mostra quali viete tradizioni sia- 


no ancora diffuse intorno ad essa: Perchè Ia 
vettura rappresentò ‘al suo primo apparire 
una novità esclusivamente sportiva. riservata 
a pochi privilegiati, perchè fu dapprima pre- 
sentata al pubblico in corse spettacolose ed 
anche micidiali che avevano carattere quasi 
di manifestazione dixuna ricca e aristocratica 
casta, perchè passò poi per anni in mano di 
un: pubblico che l’adoperò soltanto per pro- 
prio divertimento e talora anche con spregio 
o almeno con noncuranza della pubblica in- 
columità, perchè fu invisa per la fastidiosa 
polvere che questo pubblico alzò, per lo scon- 
cio fango che esso lanciò, per gli animali che 
spaventò inutiimente allorchè questi positi- 
vi inconvenienti non erano. controbilanciati 
da vantaggi generali, per queste effettive sue 
colpe d’origine, la vettura impresse nella 
mentalità di troppi la tradizione dell’auto 
privilegio di pochi, dell’auto disturbo di tut. 
ti, dell’auto quasi offensiva per l'impotenza 
generale di acquisire questa nuovissima pro- 
va del genio umano. 

Ma queste sono tradizioni oltrepassate in 
tutti coloro che analizzano lo stato di fatto 
attuale. Si possono perciò dire oggi ubbie e 
fisime. L’yacht di piacere c’è, ma è solo un 
infinitesimo ‘della navigazione utilitaria. Il 
treno di lusso c’è, ima è un’insignificante par- 
te del movimento ferroviario. L'autovettura 
di puro lusso c'è anch'esse, ma così rata da 
essete perfettamente paragonabile all’yacht 
di piacere, al treno»di lusso. 
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più rara. E ad ogni modo non ha, come quel 


li, una forma ed un arredamento speciale che 
permettano di distinguerla. | ( 
L’evoluziòne subìta dall’auto nella sua de- 
stinazione dal non lontano giorno in cui com- 
parve fu rapidissima : essa è ormai compiuta 
e definitiva nelle zone più progredite com- 
mercialmente ed industrialmente anche nei 
nostro Paese ed in via di attuazione più o 
meno avanzata nelle altre. | 


Si può affermare, senza esagerare, che in 


‘ Piemonte, in Lombardia, in Liguria, nell’E- 


milia, nella Venezia, cioè nelle regioni che 
contano il maggior numerò di vetture, queste 
servono normalmente ai bisogni  professio- 
nali, commerciali, industriali, agricoli e solo 
in via del tutto subordinata agli usi volut- 
tuari. 2 ri 
Può del resto tra questi essere classificato 
l’uso domenicale o stagionale turistico? Noi. 
pensiamo di no, perchè a questi due impie- . 
ghi assegniamo una portata igienica ed edu- 
cativa. L’uso domenicale dell’andare nel su- 
burbio per raggiungervi in villa la famiglia 
è perfettamente rispondente a quel sollievo 
dello spirito e del corpo per cui anche le clas- 
si operaie e di impiegati fecero tanti sforzi 
onde avere otari limitati. L'uso turistico’ 
è poi di tal natura da doversi considerare an. 
che più elevatamente e forma il parallelo col- 
le vacanze annuali concordate colle classi ope- 
raie ed impiegatizie. 
Anche ponendoci al punto di vista di chi 
per motivi diversi — specie per quello fisca- 
le — non vuol accedere a queste distinzioni, 
nòi crediamo che non si possano colpire que- 
sti usi, così come li colpisce il gruppo di leg- 
gi, decreti e regolamenti di cui ci occupiamo, 
senza in pari tempo colpire quello squisito 
strumento di lavoro che è l’auto. | 
Il tempo consunto da ogni vettura per gli 
impieghi turistici, si può, nella media dei ca- 
si, considerare trascurabile rispetto a quello 
adoperato pel lavoro. La stessa auto che por- 
ta in villa nel pomeriggio del sabato 0 nella 
mattina della domenica (e solo ‘in certe sta- 
gioni), il commerciante o l’industriale, o con 
cui esso qualche volta compie un giro turi- 
stico di una settimana, è l’auto con cui tutti 
i trecento giorni dell’anno esso lavora. 
Tutto ciò che abbrevia il tempo inutilmen- 
te adoperato nei trasporti delle persone è 
mezzo utile all’efficienza umana. E se abbre- 
via tempo e diminuisce fatica è mezzo ancora 
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© LIA bee i par *Pacità produttiva per l'istante in | contatto: coi Srigionari e petsonali di sa C 
fot. Non E Sul posto ové UR lavorare: gneri, er eratio talora sti estensioni gi | 
\ > » Vegli Proprietario campagnolo che sot- ordine € 3 chilometti, come sulle linee elet | 
AS S Propria azienda centitata nali, le strade, le cave. 


se a pena un ; ,X ‘ j ji ca è Di C & (0 

a Rù ovi a piedi. Il tarato fu YAN triche, 1 ara i sotto taglio, le COSE 
i PIC Stio ddt in moltissimi cdei aiuto ne- (16 mMiMIere,, 1°. vaste zone. L'auto mirapi | 
a ci eSSSario. Ota più rapi pie ta zioni in corso 11 Y°7 lica, decuplica quale | 
ti d’azione è Las lTapido e di più vasto raggio inerte raddoppia; pia pis Che. 
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volta Pai i verifica anche per le Piccola | $ 
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Stretto cet pi Ole 
di dre o la cavata, sotto pena i perch molte picole tratte somma 
‘come il pro “Sal il proprio valore attivo. E rispondono ad una grane. ai Spie. A} | 
Mc > F'Ogresso ha ind natio CORE turette pubbliche a tassame | 
"SR A Servirsi dell’ | PVI PEOREIC IRE gano le autovet re a cavalli, se p__ | 
: GSO pai ik A così ha indotto il conta- tro, più care delle gn DA Tila | 
Na che Straordinariamente diffuso an- { risparmio di un temp ip n elle di 19 
Ri ta le donne, nell Emilia b co TPPA. cime? Come si spiega che nei Coli. 
Li della Venezia) ad. DREI O I IC ini CL E da ppeFtntii ‘N 
a nily. ad usare ormai sempre ed'inde- ‘ ‘portanti vi è otm , am 
I | ° Sinabilmente la biciclett i muni IMPorta n certo numero di autovep. | 
Mi Ù nare dal a È a per recarsi e tor- che tra di 101; un, cé dadi delli ssccsi | 
SE SO ‘ ter l’agricoltore che dirige servizio del sindaco, ti'e. 
i SUO Aziende di qualche imbnr SIA REC SIOHAB ture a Servizio È i uffici? Forse che questo (| 
RI di Spostamenti i Ra na Ss di DISOEHO dei dirigenti di Wii vece riconosciuto di È | 
di mashp Cati, o per SSVOli Per recarsi ai met-, . è un lusso? No, è 11Ve no età mero Me ° 
RP pai centri ina tai posti della sua azione. ralmente che è uN E neste iso vi, | 
| 3 ui | sione iu tati dove TIsiede, l’auto è la so-. zione del valore attivo 1g se A : (ciò È 
Fa I E e valorizza assai più la sua opera non toglie che queste auto se Ie e in MI 
PEPE SEO sa. È £ conferisce alla sua persona quasi ‘ certi casi per delle cerimonie, Ina ciò noy 
i Eee ROTgURtA. ‘distrugge il fatto che la loro principale effi. A 
t I cai Sara è un meraviglioso moltipli- cienza è quella SE : " i iii 
| E. e nelle a SS Pe TRODAG, i TS GEA Ed ancor più salento o o ns delle È 
| | i She Industriali. Chi va più a piedi prestazioni, dove mal si vedono 1 ministri. ‘ 
pi / Sr grande città tranne nei tratti di rac-.. andarsene a piedi agli uffici o usare la car. Vi 
| o fra le linee tramviarie ed il punto.ove rozzella o il tram? È ben risaputo che il mi. G 
di ; deve recarsi ? La carrozza di tutti» a Milano . nistro e il sottosegretario di Stato sono, nel; | 
i trasporta nellamedia giornaliera annua 650.000 periodo delle loto funzioni, fra le persone più k 
| dei SUo1 700.000 abitanti. E circolano pure in sopraffatte dalla strettezza del tempo, che sj 
moi Milano numerose vetture pubbliche a cavalli possano incontrare socialmente. Non un mi. j 
|a fo ed ora anche circa 400 a trazione meccanica. nuto di respiro è loro concesso. E l’auto è di- a 
|a i pr . + E queste sono sempre più numerose malgra- venuto per essi da lungo una necessità im. ° 
1 È do la soffocante pressione fiscale italiana. E prescindibile a cui si attaccano, come ad una | È 
e ;, at 11 «sempre più » è dovuto a quelle impellen-. ancora di salvezza. E forse che anche in que-. 
ind ti necessità di far presto, che. sorpassano la sto caso l’auto:non è un magnifico mezzo di È 
vd DA | pressione. valorizzare un’opera essenzialmente diretti. © hi 
a , Dove il far presto è divenuto più intensa- © va e produttrice? (Ciò non toglie che anche ‘| 
x mente abituale e dove la pressione fiscale è |. l’auto ‘ministeriale serva talora a delle ceri- 
minore, le lente carrozze a cavalli sono SPpa- monie od a condurre il Ministro alla dome. 
Tite: vedansi le medie e grandi città fran- nica prendere una boccata d’aria, ma si vor: Mi 
De, cesi, tedesche, inglesi. ‘©... rà per ciò dimenticare quello che nei giorni. | 
3) > Il professionista, il commerciante, l'indu- precedenti alla festa quell’auto ha prodotto o 
SR Ri -  striale, adoperano l’autovettura per ridutte ‘ nel campo del lavoro strettainente inteso ?). 9 
3 Ce al minimo il loro tempo improduttivo e per Pai N 
i ROSSE moltiplicare quello utile. Vi è per esempio ra Logiche deduzioni. 


A ui . 1 eda °| 
intorno alle grandi città industriali un cer / 
( re la produzione ferve inf — Crediamo inutile di continuare queste e; 


‘semplificazioni. Chi riflette e guarda global. 
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: de ‘studia la ont ‘altnale del Pon dell'auto; 


Bal | umana che la fine del secolo XIX ci ha tra- 
Mica — smessi: specialmente dell ‘attività ‘più iritel- 


CRA x lettuale, più preziosa, più fine, supetiore. 
ne + «Che Jale vato questa fisionomia ben stabi- 
|. lita il caso di cento banche di mille ‘gaudenti 


|‘ Signorotti frammischiati alle decine di mi- 
TSO «gliaia di lavoratori ? Il loglio fu sempre spar- 


va anche nelle sonanti officine. 


è ì fac . Noi italiani che per tanti motivi di tare: 
| riona naturale del Paese (mancanza di car- 
bone, di petrolio, di ferro, ecc.), di dolorose. 


fato tradizioni politiche, che hanno messa l’Ita- 
bas lia nei rapporti dell ‘istruzione delle classi po- 
$ polari, come delle medie, tanto più sotto di 
quella corrispondente dei principali Stati eu- 
| | Topei, noi che dobbiamo perciò fare sforzi. 
& tanto più grandi per riacquistare il tempo. 
N perduto durante le oscure nostre vicende pri- 
ma della redenzione politica e per le difficol- 
si tà gravi industriali e commerciali di fronte 
alla concorrenza estera, noi‘in particolare do- 
vremmo valorizzare al massimo possibile tut- 
to ciò che è forza intellettuale, forza dpi 
va, forza creatrice. 

E alle basi che bisogna badare per costrui- 
re. Base per il nostro progresso economico e 
sociale è il curare tutto ciò che può favorire 
la semina e lo sbocciare del lavoro fecondo. 
Bisogna seguire un ordine logico di prepara- 
zione per raggiungere determinati scopi. Co- 
me in una bonifica di terreni acquitrinosi 0c- 
corre prima scavare i grandi canali di scolo, 
poi i minori, poi coltivare, così in un paese 
che vuol conquistare e mantenere un posto 
onorevole nell’arringo mondiale, nessun coef- 
ficiente deve trascurarsi di quelli che già nel- 
l’arringo mondiale sono notoriamente rico- 
nosciuti tra i necessari. Formidabile tra que- 
sti è l’auto: lo prova in modo incontestabile 
il suo sviluppo aritmeticamente, qualche vol. 
ta anzi geometricamente proporzionale al pro- 
gresso economico dei paesi più diversi. 

L’auto percorre ora nel mondo la stessa 
strada ascensionale delle ferrovie. Il miso- 
neismo, che contrastò le ferrovie al loro ap- 
parire, cadde per far posto ad un favore per- 
fino talora eccessivo e ingiustificato. 

Ebbene, con una prontezza che non ha pa- 
ragoni collo aria feno: dovuta alla 
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N d finisce necessariamente a ricorioscere in esso 
_ . tmo dei più meravigliosi ausili dell'attività . 


pr -50 nel buon grano. Qualche fannullone si tro- 


ri di la e al di qua delle = e 


usi 
3A 
| DN c a Ci do 
eat d'acciaio pino, ore 08 Puoi > 
Italia i 39.000 km. accennati di linee di ser- at? 


vizio pubblico per passeggieri, potente mani- pid SA 
festazione di virtù privata, fioritura impo» > 
nente della primavera di un'industria di im fr ok | 
‘sospettata grandezza, nata senza quasi che % |... 
alcuno se ne accorgesse e di ciii l'economia + i 
‘nazionale si avvantaggia quasi d’un tratto — Bict.. | 
in "ig ormai spettàcolosa. ©‘ io 

E la stupefacente moltiplicazione degli’ utt- 0" de 
| tocarri privati che resiste anche alla pressio- Ri <A 
ne fiscale perchè il paese non vuol morire, ASA 
perchè una parte delle necessità che vengono +90 971] 


assolte da” questi autocarri è ancora superiore Ris) È 
alla pressione, dimostra quale .sia la. PISEERÀ 1% ; 
giosa vitalità dell ‘auto. . «Ri ' 


La vettura, che non meno dell ’autocarto, e 
dell’autobus, è strumento di lavoro, anzi ‘il 
più squisito fra di essi perchè usato dalla 





| parte più intellettuale dei produttori, fu la | v3 
più colpita ed è anche di conseguenza TESA = a SR: 
che più sofferse. sie A 
Vano è affermare che la tassa ha dato un ih 
risultato assoluto di cifra, alto e soddisfà-,. — He 
cente e che ciò prova che può essere soppor- pa? A 


tata. Bisogna tener conto invece clie il mag- 
gior gettito assoluto è in rapporto coll’au- Uk 
mento della'tassa che è di tre a quindici volte 
più elevata e che la tassa avrebbe gettato in 
altro modo se si fosse lasciata nei termini di 
anteguerra o se anche fosse stata diminuita. 
Lia mentalità di coloro che vedono soltanto il. 
gettito immediato deve, alla stregua di quella 
oggettività che abbiamo invocata, venir mo- . 
dificata. Essa deve considerare meno sempli-. 
cisticamente le cose. + DIGO 
Conviene per orientarci di guardare al di | | 
là delle Alpi, cosa si fa nei paesi che più as- 
somigliano al nostro, per prenderne norma. 
Indipendentemente dal prezzo della benzi- 
na — coefficiente tanto importante, — ecco, ji 
le tasse francesi secondo le leggi 25 giugno , 
e 31 luglio 1920, leggi fatte in una data poco O 
lontana da quella della esiziale nostra, in un I 
paese che si trova in una situazione finan-. — 
ziaria non certo meno difficile della nostra ed I 
ecco pute le tasse inglesi. (a confronto non si 
può fare con esattezza perchè la nostra formo- 
la tien conto della cilindrata, quella inglese 
no e arrotonda le cifre, perciò si fa qui l’e- < 
sempio di alcuni Hpi correnti nell’industria), 
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il numero dei telai prodotti. Il colpo è stato 
forte — ci diceva con amarezza quel costrut- 

parte carrozzati 
I un’ottantina di 
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davvero mirabile, era 


na ‘stata n 


ee 


tale imposizione è semplicemente proibiti- 

va per la sua circolazione in Italia. Non certo 

le maestranze di quella Ditta possono essere 

a | riconoscenti di questa esorbitanza. L'enorme, 
fantastico divario che ora esiste per motori 
di questo genere, già in costruzione in forti 
serie all’epoca in cui fulmineamente venne 
votata la tassa, esige almeno in via transi- 


tasse per i motori di forza lievemente minore, 
senza di che si darebbe alla legge fiscale at- 
tuale un valore retroattivo disastroso per al- 
cune ditte colpite a milioni senza alcun van- 
taggio per alcuno, con danno evidente anche 
per il Fisco” 


Altre ripercussioni. 


Questi esempi si potrebbero continuare: 
molti senza essere così netti sono nondime- 
no altrettanto impressionanti. Anche le in- 
dustrie connesse ne offrono di innumerevoli. 
Tipico e ben noto quello di una grande fab- 
brica di soli pneumatici che ridusse dal no- 
vembre 1920 all’aprile ’21 in tre tempi, prima 
300, poi 660, poi 956 operai, in tutto 1916. La 
‘maestranza non ne volle sapere e lo dimostrò 
con ‘l’occupazione della fabbrica ove si ab- 
bandonò a danneggiamenti notevoli. La fab- 
°° bricasi chiuse temporaneametite, ma, quando 
Dio si riaprì, la maestranza pene ccette 
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da nuova formul: ula) di È 
str x uao più di so HP. Que 


SE pena allo studio nel 1918 e cominciata | 

a ‘no e Ire alla fine del 1919, in epoca in cui 

di E “po ancora note le intenzioni del Go- 
verno merito all ‘applicazione della nuova 
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2 mln pos PENNE sottratta di RES, al Ate di dio ‘opera g; er scarsità di la- pei 
por o o nazionale, voro. La realtà si è in ; ruote che non. 
* Un alt costruttore, pure tra i più stimiti, o non consumatio ci. Così va. | 

tO da I Spetializz to in una nuova vettura con accadendo e accadrà in più larga misura foi dn Ta 
di; (Ao ag cilindr della forza nominale (colla poco, se non vi si pone timedio, in tutte le i: 


fabbriche di automobili e nelle industrie af 
fini. Non si può scongiurare la riduzione di 
mano d’opera, di utili industriali, di gettito 


di tasse in quanto ciò dipenda ‘dalla crisi 
‘ mondiale, ima si può però scongiurarla in | 
quanto derivi dall’altra crisi artificiale creata 


È o tassazione. . Si voleva con questo nuovo tipo all’interno da noi stessi col prezzo della ben: Vi . 0 

SI di vettura mantenere con la genialità e la czina. e la tassa di circolazione aggravata, da. a Sa 
modernità della concezione, l’invidiata supe- quella sul lusso. Ri pi: 

| riorità delle macchine italiane su quelle este- Un ‘importante. carrozzeria c ci scrive di aver vo. 
Te, trovando in pari tempo, tanto in Italia ridotta la maestranza da 455 operai nel set- ” af) 4 

‘che fuori, un mercato favorevole. Ora, pet una .. tembre 1920, a 280 alla fine di marzo 1921, “PUT 

| piccola differenza di un paio di cavalli, al di- con previsione di nuovi licenziamenti. 5 De. 

I sopra dei 50, questa vettura viene a pagare Una principale fabbrica di fari e fanali, ci, 7 

| 4800 lire più delle 10.220 delle vetture da so. comunica che le è venuta a mancare contem- ue 


porareamente la fornitura per grosse fabbri- 
che e.la rifornitura normàle di molti proprie- 
tari d’automobili che per la tassa e il costo 
della benzina o hanno rinunciato a mantene- 


re le loto vetture in circolazione o hanno ri-. 
dotta la circolazione al minimo. Questa fab-- 


brica dice che il lavoro di fanaleria d’automo- 
bili è presso di essa ridotto di oltre due terzi 


i toria — € questo è detto in modo del-tutt© ‘e che sta per. licenziare buona. parte della: 
Free poichè si chiedono invece radi- ‘ maestranza, con vivo dispiacere poichè que- } 
cali riforme stabili — un'equiparazione alle sto genere di difficile lavorazione è pratica- 


to non da operai avventizi, ma da specialisti . 


che da lunga data vi si dedicavano e che an- 
dranno dispersi con inestimabile danno di 
una produzione delicata, che da anni aveva 
vittoriosamente soppressa l’importazione dal- 
l’estero. 

Noi abbiamo lettere nello stesso senso di 
fabbricatori di molle, di assi, di bullonerie, 
di ferramenta minuta, di piccoli arredi di 
ottone e di bronzo destinati. all’automobile. 
Queste industrie non vivono esclusivamente 
dell'automobile, ma producono- per altre e 
sentono naturalmente perciò il colpo in mi- 
sura minore, ma ciò non toglie che la disoc- 
cupazione prodotta e che si accentuerà sem- 
pre più e la svalutazione degli impianti le 
colpiscono nelle sezioni da esse destinate al- 
l'auto. 

Una grande fabbrica di oggetti di gomma 

‘ scrive: « L'industria della gomma, per la 


sagra di accessorio degli articoli automobi- 


































































che nessun disordine nt io aiar è le — listici e. ciclistici nella sua complessa prg” 









Sii né 





« — —r pe rt 


nr er — ge" TRO, 





» 
li 


i O) ° "4 ARANCI È srt » 7 
. dh A Pr, vi FAT 
"o È | 
p. Pagin i 
Pi #0 " 
n Lia, i 
dosi PI n 
Le 








duzione, risente un po' indirettamente, 12 
Non perciò meno gravemente del danno por- 
tato all’automobilismo ed al ciclismo, dai 
Sravami fiscali recentemente istituiti. Tale 


danno si ripercuote su questa industria per 


due vie e cioè per la restrizione della circo- 
|, lazione automobilistica e ciclistica e quindi 


di consumo delle gomme e per la diminuita 
tichiesta da parte delle fabbriche per il mon- 
aggio su macchine di nuova costruzione. 

« Entrambe queste ripercussioni, quantun- 


que sentite nel ciclismo e nell’automobilismo 
ono tuttavia state finora di gran lunga più 


gravi in quest'ultimo, sia per la maggior 
Stavezza delle imposizioni fiscali che lo ri- 
Suardano, sia perchè per l’automobilismo è 
Proporzionalmente maggiore la quota di con- 
Sumo dovuta alle nuove macchine che si met- 
tono sul mercato, sia infine perchè per i 
Pneumatici dell’automobile la crisi del con- 
RIO italiano è venuta a coincidere con una 
gravissima crisi di carattere mondiale. Per 
tutte Queste ragioni l’industria dei pneuma- 
tici sta oggi attraversando un momento gra- 
ve. E noto come all’estero le principali Case 
che si occupano di questa industria si siano 
Più o meno trovate tutte in forti difficoltà 
negli scorsi mesi è quanto all’Italia tutte le 
Ditte produttrici di pneumatici per automo- 
bile e per bicicletta, hanno dovuto sensibil- 


_ mente ridurre la loro produzione, proceden- 


do a licenziamenti di operai, a riduzioni di 
Orari, provvedimenti che non sempre hanno 
Potuto attuarsi senza incidenti. Evidente- 
mente è difficile, dato l’intrecciarsi di cause 
di vario genere, delineare esattamente quale 
Sia stata in questa crisi dell’industria italia- 
na della gomma l’influenza particolare dei 
nuovi gravami fiscali sul ciclistno e sull’au- 
tomobilismo, ma si può con certezza asserire 


che il colpo da essi portato alla nostra indu; ‘ 


stria, non poteva venire a questa in momen- 
to più sfavorevole, data la gravità degli altri 
elementi di crisi che già la minacciano ». 


Lo stato di fatto degli impianti. 


Il Fisco non può anche non tener conto di 


uno stato c li fatto creatosi durante la guerra 
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ve uperbi impia!l Là 


molle, assali, bullo 


na gran i 
strarone "ia rioni di sorta, anzi con mag. 
re, senza 


re pf ne) 

bricazione di autocarti, 

‘or slancio, la fab caZioI ut i, di 

«57006 di motoaratric!, di trattrici e simili 
per l'estero e PI l'interno. 

L’estero fu di colpo 1 


ora, tagliato dai 
Ma interi presentava una possibilità di 


> difficile da valutare, ma senza 
assorbimento, di Se. 
non fossero intervenute le 
dubbio enorme se ; 
ESCL li a impedirlo. 
disposizioni fisca ; > 
tti una distanza incommensurabile ci 
va eo i cogreliti Îù fatto di 
separa dai paesl pi isla. 
di applicazioni del motore 
auto e in genere di appiicazi 
io: è perciò presumibile che una for- 
3: SRORPAR . bb tuta fare all’in- 
nitura colossale si sarebbe po 
terno in pochi anni, anche ammesso che la 
riparazione degli autocarri di.guerra era in- 
tervenuta a riempire le prime richieste nella 
larga misura che tutti conoscono. Un magni- 
fico sviluppo si è avuto, malgrado tutto, ma 
non deve ingannare nessuno, neppure i tassa- 
tori più convinti. Lo sviluppo avuto è soltan. 
to quello che fu capace di superare anche le 
strettoie fiscali, per quanto gravissime : non 
quello naturale che sarebbe maturato e che 
in pochissimi anni avrebbe fruttato, anche al 
tasso di anteguerra, anche con un tasso dimi.- 
nuito, almeno altrettanto di quanto oggi si è 
avuto dalla intollerabile pressione applicata. 
Ma sarebbe stato salvo lo strumento di la- 
voro e la Nazione nel fabbricarlo e nel servir- 
sene se ne sarebbe in pochissimi anni avvan- 
taggiata in misura incalcolabile. 


La classifica delle autovetture. 


A concetti chiaroveggenti bisogrta ‘ora ri- 
tornare, ora che si è avuto tempo di ripensa- 
re e di guardare negli avvenimenti del mon- 
do. Bisogna rifarsi Senza pregiudizi, senza 
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|, Prevenzioni, senza misoneismi, senza ‘ingiu- 

si Stificata durezza nel voler persistere in una 
Mia cieca, dove si fa perire tanto slancio d'a- 

zione; tanta voglia di lavorare di più. 

. Questo ritorno deve essere anche cootdina- 


Ri to adi : : : 
RS alla modificazione di altri concetti corret- 


a Sia alla Stregua di un esame appena um 
| PU accurato e soprattutto spassionato, si ri- 


» 


è minare tosto e per 


|. velano puri e semplici luoghi comuni da éli- 


sempre. 


a 


mendolo in.graduatorià dalla forza del moto- 
Te. Certo vi è in ciò un fondo di verità, ma 
che S1 deve prospettare da un angolo visuale 
ben diverso da quanto da-alcuni fu fatto, e 
da quanto la tassa ha sancito. Fino a circa 
,40 cavalli almeno (formola attuale, colla for- 
mola vecchia erano circa 25) non si può dav- 
Vero pensare al lusso, perchè questa forza è la 
minima indispensabile per una infinità di 
Servizi ove il lusso nulla ha a che fare. 

Dove il paese è montuoso, dove le strade 
sono cattive, dove il clima esige la vettura 
coperta cioè pesante e quando massimamente 
due di queste concomitanze o tutte e tre si 

° sommano, i cosidetti 40 HP sono una necessi- 
tà tecnica di strada se non si vuole che la 
macchina sia impari ai bisogni. 

Le piccolissime forze rispondono ai casi più 
frequenti. Ma la maggior frequenza non vuoi 
dire che il lavoro loro sia in ogni singolo caso 
più utile. L’agricoltore che dovrà camminare 

per strade secondarie di collina, fangose o 

sassose, deve poter disporre di una forza più 

grande del professionista che va sul liscio 
pà asfalto urbano, mentre entrambi assolvono 
còmpiti del pari socialmente vantaggiosi. 

Si è da altri voluto dedurre il lussò dal 
tipo della carrozzeria chiusa o apetta. Nulla 
è più infondato. L’auto comparve in origine 
aperta ed era esclusivamente sportiva cioè di 
lusso. Ora si tende invece da molti a conside- 
rare l’auto aperta come la popolare perché 
meno costosa. Ma anche ciò è erroneo. Non 
sono chiuse le vetturette pubbliche leggere 
cioè le più tipicamente popolari? A Milano 
ne circolano quattro o cinquecento di. identico 
ed economico modello. Ma anche in questa 
applicazione nessun carattere definitivo : in- 
fatti le vetture pubbliche di Roma sono inve- 
ce in buona parte aperte, di vario modello, 
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Ta questi concetti vi sono le disquisizioni _ 


> Rx su e vetture di dt 
de > 778 gn di lusso. 7 . la maggior leggerezza — e petciò si conserva 
e Oluto da alcuni trovare il lusso desu. 


pesanti ed in generale elegantemente CarTOz-. 


- 


zate. Però in questi giorni si è pure a Roma 
inatigurato un gran servizio con vetturette 


chiuse. Chiusi sono pure gli omnibus e le vet- . _ 


ture d’albergo. (Notisi qui di sfuggita che gli © 
autobus d’albergo sono già quasi tutti stati 
soppressi dopo la tassa). SI 
È immaginabile la vettura aperta in quei 
luoghi dove l’inverno ha i 5 o 10 gradi sotto 


zeto, o nevi frequenti ? La vettura aperta. ©. 


Costa assai meno d’impianto — meno di ma- | 
nutenzione anche come benzina e gomme per 
tenacemente, ma cede il passo ogni anno più 
alla vettura chiusa, l’unica che permetta di 
ben « lavorare », nel senso che evita pioggia 
e polvere, concede il trasporto e la lettura in | 
corsa di carte e di libri, non esige cambio di 
abiti all’arrivo e insomma. dà tutta quella 
tranquillità fisica che permette al medico, 
uscendo di ‘carrozza, la visita all’ammalato e 
al professionista il discorso pacato. . 
Quanto alle vetture di forze maggiori bi- 
sogna tener conto : che esse furono sempre i 
campioni di studio — che può esercitarsi solo 
su grandi masse in circolazione — da cui de- 
rivarono tutti i progressi del motore a scop- 


| pio e che continueranno ad essere una base 


pei motori d’aviazione, la. locomozione del 
prossimo avvenire. Non conviene, anche per 
questo distruggere o menomare gravemente 
un fertile campo di studio che può generare 
stupende e forse vicinissime risultanze pra- 
tiche. 

Qui non si parla degli usi sportivi perchè 
queste note sono di difesa dell’auto e della 
bicicletta « strumenti di lavoro ». Ma errereb- 
be chi credesse che noi non attribuiamo alle 
iniziative sportive meriti che, in certi am- 
bienti, sono ben a torto disconosciuti. 

Sono gli sforzi sportivi spesso i veri — in 
qualche caso gli unici — creatori del pro- 
gresso. La competizione sportiva, la gara ad 
oltranza, in cui sono in giuoco anche interessi 
inateriali ingenti, è quella che stabilisce certi 
capisaldi tecnici su cui lavora in seguito P’in- 
gegno sottile e l’opera calma dei ricercatori 
delle applicazioni. È uno sbaglio il credere 
che la grande macchina da corsa — auto, mo- 
tocicletta, motoscafo ed ora l’aeroplano — co- 
stituiscano creazioni inutilmente costose di 
persone disposte a buttar denaro a palate. 


| Anche quando questi prodotti rimangono di 


eccezione, permettono di esperimentare vie 
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È 39 i 2 La tassa di lusso sull’automobile. 


nale, avvenne ]° 


te le riduzioni 
in molte fabb 
gliaia di operai. 


Però rimase la tassa sulla carrozzeria. e 
questa applicata con 
da destare stupore, 


Caratteri così empirici 


Il traffico metci fra l’Italia e la 
dopo la ripresa delle relazioni commerciali fra 
1 due paesi (luglio 1919) cominciò a svolgersi 
Pie cea dapprima soltanto attraverso la Svizzera, me- 
Si diante l’applicazione delle tariffe dirette ita- 
lo-svizzere fino ‘al confine svizzeto-tedesco è 
delle tariffe interne ge 

eri 


Germania, 
















tmaniche per l’ulterio- 
Jembre.1919:i trasporti 
ne attraverso l’Austria 
e la Cecoslovacchia 


if 
A [VV S1 


LS 


e AE 





» 


Se diretti, 


Ri 





0; Piedicolle, 


RIVISTA MENSILE DEL T. Ci LL 


ì 


ali sempre più perfezionati per 


i tozzetia >. . - 


r La ripresa dei traffici di merci fra l’ 


| Svizzero, ciò che equivale ad.una notev 
._ duzione di tariffa. 


La carrozzeria presa 0 fatturata a parte pa- 
i «a “0 grad 4 


ga il 10 Yi quindi, 


carrozzeria chiusa da 15.000 lire paga L. 1500. 


La stessa carrozzeria pi aa Cs di 
‘diversa forza (come sempre 7 Ù IE 
condo, le istruzioni impartite 28 
cutivi, tassata così : il 10 Mm 
pie Ls) aggira che si presenta 

ra ‘ecco 
ie di 


prezzo della car- 


‘telaio, secotido la 


0.000 » 45.000 
forza ela marca: » 20.000 » 359-077 
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 L.*35.000 L. 45.000 L. 60.000 


globalmente E 700 >. 900» I.500 


tassa 10 % SU !/; ? 


EB stessa carrozzeria viene tassata nei 


| rte. 
‘tre casi L.. 700, 900 e 1500 Se presa a part 


Ma tra le singolarità fiscali che dimostrano 


“la mancanza di base ragionata nella sostanza 


e nella misura della tassa e che RE il 
groviglio in cui si è smarrita ogni sua linea, 
vi.sono anche queste : tassate come lusso so- 
no le trombe e i fanali, che sono prescritti Su 
la legge ; cone lusso i fari, senza di cui non è 
possibile viaggiare di notte; come lusso il 
paravento, privo del quale il conducente non 
resisterebbe'‘ad un lungo percorso (nè breve 
con la pioggia) e che è in sostanza un appa- 
recchio di sicurezza per la salute e per gli 
occhi) e di conseguenza per la incolumità del- 
la vettura e dei viaggiatoti; come. lusso il 
mantice (capote) di difesa dall’acqua nella 
vettura e così via. 





Italia e la Germania. 


dipendenti soprattutto dalle oscillazioni dèi 
cambi, sono ora pressochè ultimati gli ac- 
cordi per un servizio cumulativo con taritte 
dirette, il quale sarà prossimamente attivato 
per traspotti di derrate alimentari, fiori, mo- 
sti, vini dall’Italia alla Germania e di birra 
dalla Germania all’Italia, oltrechè per le mer- 
ci di transito. La tariffa avrà i prezzi com- 

lessivi espressi soltanto in due valute : ita- 
liana pel percorso italiano e tedesca pel rima- 
nente percorso: il prezzo afferente al traspor- 


, to svizzero si comptta valutando il marco 


ad un cambio fisso di 50 centesimi di itanco 
ole ri- 


dà esempio, una modesta 


di 1/5 del prezzo. 


b. 15,000 L. 15.000 Ly 15.000 






o non so quando i dieci 
lumi che la Società Edi- 
trice « La Fionda » pro- 
mette animosamente di 
dedicare all’arte paesana d’I- 
talia potranno uscire. M°’au- 

guro Sia. presto. 
Im paesi stranieri, in Rus- 
sia, in Boemia, in Bulgaria, 
| mell’Austria di ieri, nella, 
‘ Norvegia questo lavoro è sta- 
to fatto da anni. E le varie 
pubblicazioni, ben illustrate, 
; {Sono servite a scuole d’arte 
de"; industriale per mantenere 
continuo il contatto con le 
più pure tradizioni di vita e di bellezza del 
\ popolo, a studiosi e a stranieri per avere vi- 
; va innanzi agli occhi la gioia incantata € 
a Squisita delle produzioni ingenue e sponta- 
nee dove s’è riflesso un attimo delle squisi- 





tezze decorative, delle sensibilità coloristiche, 
È delle passioni e delle commozioni che can- 
A tano nel cuore sereno del popolo. 
i PE CRT Mi auguro 


che il grande 
lavoro non di- 
mentichi l’ar- 
te delle popo- 
lazioni dal- 
matiche che 
giungono cer- 
to come poche 
alle ‘più vere 
intensità. Que- 
ste. popolazio- 
ni di gente u- 
mile, facilis- 
sima a subire 
le efficacie . e 
a valersi di 
quanto le ci- 
viltà venezia- 
ne e i contatti 
con i paesi 
abruzzesi e 
marchigiani 
dell'altra 
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SCATOLA DI LEGNO PER FIAMMIFERI. 
ARTE. DI PASTORI. 


(Collez. Natalia Bruck-Auffenberg). 


RE, LO 


O IN DALMAZIA. 


me con i popoli d’Oriente, e 
con i loro centri di coltura 
hanno recato loro, conservano 
nel loro costume, negli ‘atti 
della vita l'impronta delle lo- 
ro passioni coloristiche e de- 
corative. 1% - 
Le loro passioni artistiche 
non mutarono di molto da 
quando nel 1774 l’ abate Al- 
berto Fortis pubb agita a Ve- 
nezia il suo viaggio in Dalma- 


zia e osservava quegli stessi. 


costumi e quegli stessi carat- 
teri che si sono riscontrati.con 


piccole variazioni, dagli Scrit- 


tori più moderni, e si possono osservare da 
chiunque indaghi ancora a questo scopo le 
popolazioni morlacche. x 

. Queste, di mente aperta e d’animo leale, 
fedelissime già al dominio veneto, che per 
mezzo loro, ancora negli ultimi anni della re- 
pubblica poteva far guerra e vincete il Tur- 
co, hanno conservato il loro maestoso costui. 


ine tutto vivo 
di ricami e di 
colori, otte- 
nuto da loro 
stessi co1 pro- 
cedimenti ori- 
ginalissimi. 
Tutte le don- 
ne sanno lavo- 
rare di maglia 
e di ricamo, 
con un lavoro 
perfettamente 
simile dal di- 
ritto e dal ro- 


vescio. E la- 
vorano innan- 
zi tutto per 
ornare il loro 
costume. Le 


fanciulle usa- 
no una berret- 
ta dalla quale 
pende un ve- 
lo,. ornato di 
catenelle d’ar- 
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FANCIULLA DEL KOTAR. 
(Da? libro del Fortis). 
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gento, di mone- 
te, di lavori a 
filigrana, pen 
nacchi, fioti. 
L’ acconciatura 
dei capelli tira- 
ti e con le trec- 
ce nascoste sot- 
to la berretta, è 
compiuta da in- 
teressantissimi 
spilloni. Pet i 
giorni di festa 
usano camicie 
ricamate di se- 
ta rossa, o d’o- 
ro, chiuse al 
collo da ferma- 
gli e aperte lun- 
go il petto, la- 
vorate mentre 
seguono. le sreg- 
gi al pascolo. 
Sulla camicia 
cadono collane. 
I polsi sono 
stretti da mani- 
glie di cuoio co- 
perte di lavori 
di argento o di 
stagno, Le vesti 
e le sopravvesti, 
lori vivaci, squi- 
le fanciulle, e di 
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COLTELLINO D’ ARGENTO’ DA MAS- 
È SAIA PEL PANE, APPARTENENTE AL- 
ti L'ANTICO COSTUME BORGHESE DEL- 
LE SETTE CASTELLA, CON LAVORI 
DI FILIGRANA D’ARGENTO. 
(Collez. M, Haverlandt). 


di i grembiali hanno ricami a co 
É siti. Le calze sono rosse nel 
| vario colore nelle altre donne. Giovanette cal- 
$ | zano le opanken, con guarnizioni squisite di 
cuoio e ricami d’argento. Quando si sposano 

possono portare le babbuccie di pelle di ‘vi- 


tello, con correggie intrecciate. Le spose la- 
lere le trecce sul petto o le annodano 
; 5 ri eno ENI. 4 de late sd . 
AO UV Ù gi 1 ra 8 } Vari d’or- 
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mentazioni mi- 


niciotti di tela — 


EL T. CI. 









A SCARDONA (ARTE DI PASTORI). 
D 


; INTAGLIAO Biuck-Auffenbers). 


(Collez. Natalia “ I 
ni, indossano più a i A 

‘nchi costumi maschili con sottovesti a ca È 
A gate metallici, cOn larghe cinture p i 


1 i i fili- 
di rnamenti pure metallici sbalzati oa 
10 


V l i.La 
Ite varietà secondo i luoghi. L 
grana, con ino 


passione che c'è nel vestito è asSa1 vasta. e 
preziosa. i 
Una varietà S 
minuta muove l 
cami, guidati . 
tutti su sche- 
mi geometrici, 
con. intrecci 
dove i riqua- 
dri si susse- 
guono, fiori- 
scono di orna- 


fin verso 1 dieci all 


quisita, una fantasia ricca e 
e agili dita delle donne ai ri- 


nute e delica- 
te, che riem- 
piono i :brevi 
spazii lasciati. 
liberi tra le lo- 
sanghe e i 
quadrati fatte 
vive di colori 


felici, scelti sMZAMICARI 
dalle lane co- È RIAGHI 
lorate con una Sa RS è 2) S 
impitovvisa- ! 


zione rapida e 
sicura che in: 
veste tutte le 
parti del. co- 
stume dalle 
scarpe alle so- 
pracalze, ai 
grembiuli,. a- 
gli orli delle 
camicie ) alle 
vesti. Sui mo- 
tivi dei ricami 
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. € dei merletti ci sarebbe da scrivere un trat- 
NOR. tato intero. Le belle tavole che ornano il Vo- 
i lume sull’arte popolare della Dalmazia della 
Ri Signora N. Bruck-Auffenberg riproducono e- 
||. Semplari squisiti dell’arte del ricamo the fio- 
SETA Ta anche anticamente nelle sedi veneziane. 
ì È Lo LE ese di Zara non sono ancora del tut- 
i. DUO Piezi a fusello in punto di Ra- 
| TREN essuti su trame sottili con inflore- 
| “AE SSR Sea tiche di ghirigori e di rabeschi, 
RENE ornare vesti sacerdotali. 
fi eg di pizzo a rete con disegni 
RT rigiao che ampliano man mano ‘un mo- 
La Dia un tremolare vaghissimo di 
È STA TR pizzi sacerdotali di Traù. Il 
ii industriale di Vienna ha fer- 
pp A ari Magnifici di un lavoro a pun- 
} di SÙ aL punto Piatto, pesante, fiorito 
Tecci, dell’isola di Pago, di un senso 
nare oltre che vesti sacet- 
contadini, adoperato pet 
otnamento : la società dalmata 
nto dell’industria dei merletti 
Uesti vecchi tipi fece eseguire 
oletti, lavori vatii squisiti. Que- 
St’arte portata da Vene- 
zia scese subito nel po- 
- polo dalmato. Le cami- 
cie, le cuffie, i fazzoletti 
da testa s’ abbelliscono 
di lavori preziosi, di 
merletti ad ago, ad un- 
cinetto finissimi, il cui 
disegno è trasportato poi 
su ricami con fili colo- 
rati, su ricami in bianco 
con filo d’oro e punto a 
crocettine in lana di co- 
‘ lore osctiro. Nel ricamo 
si mescolano a guesti ele- 
menti altri puramente o- 
rientali in lavori in lana 
nera naturale e a vari 
colori, su tela con fili 
contati, che svolgono in- 
trecci lunghi di linee, o 
su ricami in seta nera a 
ghirigori specialmente a- 
doperati per sopravvesti 
femminili. 
Certo i lavori più ca- 
ratteristici sono quelli a 
colori del nord della Dal- 


È ricco, messo ad or 
. «x  dotali, camicie di 
|. oggetti vari d’ 
. per l’increme 
adoperando q 
i ventagli, fazz 
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privi di affinità con ricami abruzzesi. Alcuni 
fazzoletti da testa portano ricamati con sete 
di diverso colore fiori stilizzati con una inge- 





GUSLA (ISTRUMENTO MONOCORDO) 
CON INTAGLI A SCHEMI' GEOMETRICI. 
(ARTE DI PASTORI). 


nuità comprensiva squisita, e il motivo orna- 
mentale prende movenze strane e preziose dal- 


‘le pieghe della stoffa portata. A volte i faz- 


zoletti hanno guarnizioni di merletti a fusello, 
altre volte merletti ad ago, o intrecci di fili 














REP i TETTO è be 
LAMIRRINA —SUT er RI ei E ie ri i TTT A "è 
tia 
N RIVISTA MENSILE DE I Ùi 
| ‘n cipture. Un:iavoro di,ricamo ccgj 
I RA : A 4 fascie, CI ‘sielli che lo rendano I 
x ; A ap 80 PICHede Bi a questo i dalmatj ly È 
| compiuto. É "Ratios di filigrana d’arg " Otafit 
veggono coll f rmate da palline di flo, pi 
con catenelle 101° n piastre d’argeng. 18, 
borchie, CON P ; SCIO qo 
i con grosse formano sulle vesti di Velli 
rato che spesso rie corazze. Anche qui quo È 
delle vere € POF, filigrana segue disegi; la È 
‘oro di sbalzo 0 di UG Suu te 
7 voro donne povere attaccano alle berre i i 
MES 
S5° co no spesso negli spilloni per ; ni 
Sd3 ricche han iti oreficerie sostenute da lu 
GI pelli, io e tinniscono, e neh, 
posare ELE vive, rosse, Verdi, vetrer, 
DA ioni paso, gite Vota Rn 
‘con catenelle monetine, SU sn; 1 sottili Por. © 
tano fioretti e cuoricini, 0 pa pa “gui “tte 
i È di omini, filigrane a Iorna co stella. Fibbig 
VE VII e catenelle chiudono 1 vestiti. 
k SRIZZA di LI ERE Le fibbie sono grandi assal : AEnA tl la. 
NI di = Few voro di filigrana non basta, PEZZI di corallo 
ESS SE servono per dare un più Vivo risalto. Grandi 
ser" fasce d’argento con applicazioni di topazi 
ARA, acquamarini, che sporgono dai campi dei di. 
LIA OI VItE le riquadrature tutte Vive 
i VoAE di difficili intrecci, nom Sono nti equenbi 
x ì € Spesso cinture di Cu010 Roo n 
RE guarnizioni di zinco e pietre di vetro a co. 
SS; lori. 1 
n° SÌ Alcune fasce di donne hanno Incrostazioni 
di corniole, di calcedonii su piastre di ar- 
gento dorato. I piastroni delle camicie hanno 
AD INTAGLI ChomEOEi Re IL RiLo PASTORI), IUBICHE Vola Ea ai ISS os POn Desa 
DA KIJEVO PRESSO VRLIKA. tre dalle quali pendono monetine, pendenti 
dove si combinano 1 diversi 
colori serviti per il ricamo. I 
grembiuli sanno spesso que- 
Sta grazia. Sono ottenuti con 
tessuto fine da tappeto, dove 
i disegni corrono su larghe fa- 
sce decorate di rosoni, di or- 
nati semplici e complessi, al 
quale sono aggiunte orlature 
di panno, dove ricami stranis- 
simi in punto a catenella for- . 
mano ornamentazioni con mo- a 
tivi ricorrenti, e frange lun- a 
ghe sgorganti in ciuffi pieni. LI CN CLIL PANNI EN 
Questo stesso tessuto serve #iS8Sì 539: vr LIRE, REG IO LOS Oa I 
per sacche di donne e di uo- SS iii i RI 2) 





mini, qualche volta anche per 








tenelle. Le 


ì a cat 
MA attaccati architetture di 


. te ( 
complica*” ti variano con 


al i 
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«questi Re, committenti. Ma 
il RE varietà raggiunge 
Rest ‘degli orecchini o degli 
A Po complicati, svolti su 
piani diversi Con snodature 
Snelle, tutti tempestati pz 
le o ornati di pietre vivaci 
hanno forme ricche, sovrab- 
bondanti. Un po’ di questa va- 
rietà è anche negli anelli, or- 
nati di iniziali, di simboli, di 
pietre, spesso trovate in tom- 
be romane, di minori anellet- 
ti penduli, di rosette. La fili- 
grana, trama sottile, così fe- 
lice per le piccole decorazio- 
ni, presta anche qui abbon- 
dantemente le magie dei suoi 
trafori, le limpidità fini degli 
intrecci, dei motivi che pren- 
dono vita dal circolo, dalle 
barre intersecate, dal motivo 
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CAMICIA DI CONTADINO CON MERLETTI A RETICELLA, TROVATA NEL 1904 
DALL’ARCIDUCHESSA: MARIA JOSEFA A PAGO. 


che si ripete e si compie in forme armoni- 
che, minute, precise. 
A compiere questa attività artistica rivolta 
all’abbigliamento, subentrano altre attività “A 
di donne, per far tappeti, ecc., e altre arti tra 
le quali prima è l’arte del pastore. Arte di ri- 
flessione e di pazienza, trova la sua espres- 
sione nelle forme geometriche ricercate con 
minuzia lenta, dove i fili si riannodano con 
circonvoluzioni pensose. Ne escono per gli 
uomini lunghe pipe. Il legno torto delle can- 
nucce svolge lunghe serie di punti che se- 
guono le fibre del legno, o s’ornano di fasce i 
dove s’allineano trattini, losanghe, greche, . I 
motivi lineari di foglie. I camini hanno or- | 
nati ancora più complessi di stelle in circoli, i | 
di fiori. Qualche volta tutta la pipa è coperta. | 
di maglie d’argento. Io ricordo con quanta | i 
meraviglia attenta i nostri soldati)che avevan ! 
carpita qualcuna di queste pipe a un prigio- 
niero la giravano e la rigiravano, e, scopren- 
do le figurette che montanari del Tirolo ave- 
vano eseguito, o i disegni dei pastori dal- È 
mati, provavan a rifarli e si stancavano su- 
bito. Con le pipe preparano anche le scato- | 
lette per igii zolfanelli, con aperture inge- | 
gnose, con ornati lieti e sicuri nei campi più 
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AVANZO D'ANTICO MERLETTO A FUSELLO DEL XVI SECOLO i 
RITROVATO NEL 1904 NEL CONVENTO DEI FRANCESCANI vasti. | 
pi zara. (Callez. Brutk-Auffenberg).. è. i 
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. Cialisti. Uno dei Pastori che 







Per le donne i pastori pre- 
parano le conocchie, i legni 


Per aggomitolare i fili da ri- 
camo, i fusi, 


Questo è un lavoro da spe- 


aveva maggior fama l'ho tro- 


; )ARGE 
7 : FILIGRANA. D'ORO E D 
vato anch’io ad Obbrovazzo. (Collez. baronessa Ha 


Lavorava lento e raccolto : 
Quando aveva com 
dato al legno 1 
vato 1 fori, 
ornamenti, 


piuto un pezzo e aveva 
a forma definitiva e aveva sca- 
e tutto attorno aveva fatto gli 
Si fermava a pensare, abbozzava 
col coltello i contorni del Pezzo nuovo e con- 
tinuava nella sua costruzione architettata se- 
condo una fantasia agile e snella. E spiega- 
va: con una bella rocca una donna fila me- 
glio : se una donna ha davanti una bella roc- 
ca come questa conta i giri, i buchi, segue 
con gli occhi questa forma, sta attenta. 

Il fuso è fatto tutto di pezzetti ornati e 
connessi per lasciar dentro lo spazio che de- 
ve contenere sassolini i quali crepitano con 
l’agitarsi dello struinento e tengono sveglia 
la donna che lavora. Anche’; legni per i fili 
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" CINTURA... Vil 
FIBBIA DA NTO FACCETTATA — 1n 





ORATA A SBALZO E RIPASSATA AL CESELLO, CON APPLICAZION 
CON LEGATUREA FILIGRANA, (Collez. baronessa Edvige Haas Tti 


le rag 
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li ricamo seguono motivi q; 
(il ; i i 

rchitetture — SArel per gi. 
n romaniche. E VOrrej 


Tei T 
genue e forti. 


dire 10 


sella che deve Servire. qj 
as Teichen): per la cote da affilare, le sca. 
j specchio da donare al. 
acciono, il bicchiere jp 
il bastone per appog. 
ette che gli passano 
rvire a lui, alla sua 


per pezzetti di 
aZze che gli pi 
;l cucch1a10, 
mille: altre 05 
esta e posson SC 


toline 


legno, 
giarsi, 
per lat 


oli amici. è _ 
ORI ni pastore è UN artista che lavora 
lito, che er sè fa anche i suoi 1strumentj 
p 208 flauti, le tamburizze ($tru- 


tro corde), le corna. 


per sè. E 
musicali, i d i 
mento musicale a qua 


se, le guzle. 
mic RL di questi Strumenti monocor- 


di, oltre i suoi ornati REOMIGHAGI trova Spesso 
il modo di metter teste d’uomo AREE Tp FAI 
con la serietà di pezzi d’arte negra. Perchè 
il pastore morlacco è spesso musico e poeta 
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E DI TOPAZI ED ACQUAMARINI , 
ichen), 


Per sè il pastore fa il doll 
lare di legno con la Campa. | 


ontone guida, la custodi, 


Non per vendere’ di so. 
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QUATTRO ROCCHE CON INTAGLI, DA OBROVAC (ARTE DI PASTORI), (Co/lez. Sergio Urukalo), 


‘e canta con voce flebile e monotona le can- 
zoni della sua gente accompagnandosi con 
la suzla. 

(Il Fortis, che per primo raccolse e tra- 
dusse alcune poesie, iniziando un lavoro di 
raccolta che in parte è stato continuato da 
studiosi italiani e croati, aveva trovato fin 
dal suo tempo canti pieni di una semplicità 
epica e commovente). 

Accanto al pastore lavorano altri artieri : 
1 pentolai, che a Verlika, per esempio, con- 
tinuano di padre in figlio da qualche secolo 
a fabbricar vasi che si cuociono in fornac: 
rustiche scavate nel terreno. 

Perchè questo popolo è un po’ cacciatore, 
e perchè gli uomini voglion ornarsi di armi, 
ha i suoi artefici che lavorano coltelli (e ne 


lanno anche di squisitissimi per donne), pi 


gnali. Una volta facevano anche pistole: 
quelle che sono rimaste sono tutte armi ere- 
‘itarie e di armi da fuoco non se ne fanno 
più. I coltelli, i pugnali in compenso sono 
bellissimi. Le impugnature, i foderi hanao 
lavori di oreficeria minuti e precisi. 

Per le case il dalmata si fa spesso i suoi 


mobili. Belle poltroncine a pozzetto, tenute 
sollevate da piedi tortili, con lo schienale 
traforato e con bei cuscini a ricamo, culle 
per i suoi bambini, casse con il frontale or- 
nato. Ma non ne fa molti. Vive troppo all’aria 
aperta per sentirne il bisogno. Sente invece 
la necessità dei vestiti vivaci, degli orna- 
menti per la sua persona. Sa che questi nel- 
la sua luminosa e nitida terra spiccano e gli 
dànno la maestà grave, la serietà pensosa 
che gli è cara. 

Certamente tutta l’arte popolare della Dal- 
mazia è da ristudiare. Ci son forme ancora 
da ricercare : c’è da vedere ancora quali dit- 
ferenze corrano da paese a paese : ci son ef- 
ficacie da precisare, contatti con le popola- 
zioni dell’Erzegovina, della Serbia, dell’A- 
driatico da ricercare ancora. Verrà lume an- 
che su questa salda gente che non ha nulla 
in comune né coi serbi, nè coi croati, e che 
è vissuta così legata agli italiani di Zara, di 


el % 


îsebeniico, di Spalato, di Ragusa e di Catta- 
ro durante i secoli della più vasta domina- 
zione veneziana. 


GIORGIO NICODEMI, 
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TURISTI E ALPINISTI 
A SERVIZIO DELLA 
| METEOROLOGIA 





A cerchia delle Alpi e degli Appennini, 
col corredo di monti e colli che degra- 
dano alla pianura padana, costituisce 
come una grande loggia d’osservazio- 

ne di tutti i-fenomeni che si svolgono a varia 
altezza, dalla pianura all’alta atmosfera, dove 
st preparano i processi meteorologici più im- 
portanti. La maggior parte di questi processi 
è ancora poco nota o affatto sconosciuta : co- 
me effettivamente si formino le varie forme 
di. nubi, come si generino le piogge e le nevi, 
noi sappiamo soltanto in linee generali e più 
per induzione teorica che per constatazione 
sperimentale. Im particolare la più spettaco- 
losa delle manifestazioni atmosferiche, il tem- 
porale, se è comunemente noto ne’ suoi ca- 
ratteri esteriori, è ancora misterioso nella. sua 
entità fisica e dinamica. Molte teorie si suc- 
cessero, distruggendosi l’una coll’altra, da 
quando Franklin constatò l’identità del ful- 
mine colla scarica elettrica, che può dirsi’ la 








I. - CUMULUS CONGESTUS. 


LO STUDIO DEI T EMPORALI 
NELLA VALLE DEL PO .... 


si ul fenomeno; e 
prima constatazione fisica sul O 
se le teorie della termodinamica, la scoperta 
della ionizzazione dell’aria, le recenti, pur 

zioni dell’alta ‘at- 
sempre passeggere, esplorazio l alta al 
mosfera in pallone libero o frenato, in diri- 
ibi ri volanti o pallo- 
gibile ed aeroplano, con cervi vole 5 opa i 
ni-sonda (cioè muniti di strumenti registrato- 
ri) o palloni-piloti (di cui s1 segue 11 percorso 
con uno 0 due .teodoliti) hanno dato elementi 


più sicuri, di teoria e di osservazione, in tutti 
i campi della meteorologia, il probicima del 
temporale può dirsi ancora aperto. ii ironte 
ad esso anche i nuovi metodi di esplorazione 
si fanno naturalmente più prudenti, e noi sia- 
mo condannati a vedere il fenomeno dal bas- 
so, mentre esso si svolge a parecchi chilo- 
metri d’altezza e nell’oscurità della nube stes- 
sa che lo definisce, di cui non vediamo che 
la base opaca o la fronte, che torreggia candi- 


dissima al vertice, nascondendo tutto ciò che 
si svolge alle sue spalle. 
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FIG. 2. - TEMPORALE CHE SI AVVICINA - ROMA, 31 LUGLIO 1913. (Dall’Atlante delle nubi di L. Toffara). 


Alcune osservazioni fortuite in alta monta- 
gna e in pallone avrebbero infatti rivelata 
uma costituzione delle nubi grandinifere af- 
fatto impreveduta; e che fu raffigurata, sche- 
maticamente, nelle figura che qui riproduco 
(fig. 3). Essa si estenderebbe assai più alta 


8Km. 
i 

NU 
4 Koi. x 





FORMA TIPICA DI UN TEMPORALE (SECONDO A. WEGENER). 


1 


di quanto generalmente si ammette, oltre gli 
$ Km. e talvolta fino al limite fra la tropo- 


sfera e la stratosfera (1), interrotta a varie 


(tr) E moto che, in base alle temperatu re raccolte coni 
palloni-sonda, si ‘deve ammettere l’ atmosfera divisa in 
due strati sovrapposti : uno inferiore ondine) in cui 
‘aria è rimescolata da moti ascendenti e discendenti 
e la temperatura decresce con legge sempre più rapida 

coll’ £ altezza, e uno superiore (stratosfera), ne! quale i 





altezze da espansioni laterali (cappe), la più 
estesa delle quali, a circa 4 Km. d'altezza, 
nasconde agli osservatori dal basso tutta la 
costruzione superiore, mentre la sottostante 
viene projettata visualmente su di essa. 

È questa la forma costante del nembo tem- 
poralesco? E lo è, in particolare, pei nostri 
paesi? Lo studio di essa è di somma impor- 
tanza, perchè essa può segnalare i movimen- 
ti e i fenomeni che si svolgono a varie altezze 
e dare così una visione riassuntiva del pro- 
cesso temporalesco. 


La valle padana, perla struttura accenna- 
ta, può essere un campo privilegiato per que- 
sto genere di osservazioni. La grande esten- 
sione della pianura, aperta verso est, nella 
direzione di propagazione più comune dei 
temporali, permette un libero svolgimento al 
fenomeno, che in regione più accidentata ver- 
rebbe perturbato. I°a catena di monti che la 
abbraccia, scendente spesso con ripido, pen- 
dîìo al piano, ed elevantesi fino ‘ai 3-4 mila 
ietri, permette una visione laterale a varie 
altezze. del nembo temporalesco. 


moti verticali sono nulli o trascurabili e la tempera- 
tura si mantiene quasi uniforme fino a grandìi altezze, 
e generalmente più alta che negli strati superiori della 
troposfera. Il passaggio dall’uno. all’altro è brusco, e 
si mantiene fra i 9 e i 13 Km.,, nelle nostre latitudini, 
variando l'altezza colle condizioni del tempo, 
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A molti alpinisti e turisti 
sarà occorso di contemplare, 
di fianco e dall’alto, un tem- 
Portale che sj svolge sulla 
pianura Sottostante, e anche 
talvolta di fissarne lo spetta- 
colo colla macchina fotogra- 
fica. Una raccolta di tali foto- 
grafie coll’indicazione preci- 
Sa, fissata sulla carta topo- 
grafica, dei punti dove furo- 
no prese, e coll’ indicazione 
approssimata della posizione 
relativa (azimut) del tempo. 
rale, e della sua distanza (va. 
lutata coll’intervallo di tem. 
PO In secondi tra la perce* 
zione dei lampi e quella dei 
tuoni conseguenti) costitui. 


reb > È 
ki cer stento per lo studio della 
Queste fotografie sole nai erre App lO 
ralesche osservate in RL IO Ca 
bilire una apeasé. % n 
e 1 movimenti delle n bi Si ; 5 di 
per esempio, Per? Sn TRO | ud) E 
Stiene con tanta autorità A_ Webthlr(a) dl 
la grandine non si forma ; Il 5 

i i se non. alla cima 
del torrione di nubi, cioè a grande altezza; e 
cue le più intense manifestazioni elettriche si 
sviluppano quando la corrente ascendente, di 
cui il torrione stesso sarebbe manifestazione, 
attraversa la più estesa cappa di nubi, a 
4000 m. Questione importante questa secon- 
da, perchè si connette a una recente teoria 
sull’origine degli enormi dislivelli di poten- 
ziale elettrico, necessari per tali manifesta- 
zioni, alla quale accenneremo tra poco. 


Un altro efficace contributo allo studio dei 
temporali può portare il turista di monta- 
gna con osservazioni di barometro e di ter- 
mometro. 

Molti alpinisti compiono già le loro ascen- 
sioni muniti di aneroide-e spesso di termome- 
tro : si può desiderare che”l’uso si estenda an- 
che ai semplici turisti che a piedi, o in vet- 
tura, o in automobile percorrono le comode 
strade alpine, prealpine e appenniniche rag- 
ciungendo anche i 2000, 3000.m. d’altezza. E- 
sigenza nuova, ma indeclinabile, è che l’ane- 


| roide sia Spesso campionato, anche sotto la 


e 


n rdynamik der Atmosphdre. 
‘CSR 
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FIG. 4. - TOP all'Atlante delle nubi d' 


tale campionamento © di 


Caatigi e" È 


E DEL fa ui I. 


L1'OssERVATORIO DI JUVISY. 
È GRANDINIFERO. DALL SSE fara). 


a pressioni di 700, 600, 
uelle che s1 possono 
il Club Alpino e il 
nente provvedere a 
rettamente 0 presso 


macchina pneumatica, 
500 mm., dell’ordine di q 
toccare a quelle altezze : 
Touring potrebbero facil 


i Fisica. 
n Istituto di FIS , 
; Il temporale è sostanzialmente un turbine 


d’aria, di cui le manifestazioni al 
acquee non Sono che conseguenze , Di Ù: 
spiegazione è fondata 10€ a So e 
sulla definizione dei movimenti dell aria e 
quindi sulla distribuzione della PECSSTORA at- 
mosferica che genera i movimenti stessi. Si 
comprende da ciò quanto interessi avere con 
numerose osservazioni a tutte le altezze una 
rappresentazione minuta della pressione at- 
mosferica entro ed attorno alla meteora. 

La grande maggioranza degli studi com- 
piuti nello scorcio del secolo scorso, in tutti i 
paesi civili, sui temporali furono diretti ap- 
punto a stabilire le situazioni barometriche, 
ma al livello del mare, rispondenti alla loro 
formazione e propagazione. In questo indiriz> 
zo G. V. Schiaparelli (1) portò uno dei più 
geniali contributi, studiando le distribuzioni 
generali della pressione sull’Europa, ! tipi 
isobarici, rispondenti con maggior irequenza 
alla formazione dei temporali nella Valle del 


Po. Mise così in evidenza l’influenza della * 





cerchia di monti nel determinare i vortici 
temporaleschi e dirigerne l'andamento. Parti- 
colarmentè caratteristico è il tipo da lui detto 

(1) SCHIAPARELLI G. V. e FRISIANI P. Sui temporali 0s8- 


servati nell'Italia superiore durante l’anno 1877. (Pubblic. 


del R. Osservatorio di Brera N. XVI, Milano, 1880). 
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N modi la ses 
e 1501 e e- una € 
ata largo. ce any AE rno, mentre raccoglieva 
o nella. - pianura si pinna: da est una' striscia rio larg distribuite anche a volonte- | 
| di bassa pressione, Qui la basriera di monti rosi troppo incompetenti. La pratica ha di 
feti iga sommersa in una grande corrente lracdiiafiine non si piò chiedere a volonitari 
'aria RR] driento; che forma — l'adempimento regolare di um servizio così 
come str di sopra di essa, provo- $i lare come rn dei temporali, che ca- 
cando a \ alle ila turbinosi, che si. shit n DNS improvvisi a tutte le ore, dil 
| stano. come temporali. ‘ * n da sele ii AO pietà i di notte; di affari e di riposo. L'uo- - 
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Lo sbnaie dei temporali palate. a Milano” se può funzionare benissimo sotto la molla 
*E ‘continuato ed esteso a tutta l’Italia dal- della novità, perde rapidamente di carica. 


l’Ujficio Centrale di Meteorologia ed uno dei Uno' strumento registratore, sorvegliato a in- Xi. 


| primi frutti fu una classica memoria. di Ciro i tervalli da persona tecnica, sostituirà sem- 
Ferrari (1) dove è studiata non solo la di “pre. con. vantaggio il meteorologo impiegato, 
> ia della pressione, ma anche quella ‘a servizio fisso, retribuito o gratuito. Esso 


pr con atti crd) fe I 


mo è, in getiere, un cattivo strumento, che, > d) 


della temperatura, non solo al livello del ma- 


re, ma anche a varie altitudini, a 200, 600, . 
1200 m. Così mise in evidenza che ogni tem- 
porale è preceduto in pianura da bassa pres- 
sione con alta temperatura e seguìto, spesso 
con salto brusco, da alta pressione con bassa 
temperatura ; fatto che è normalmente rive- 
lato anche dalle curve del barografo e del ter- 
mografo. Secondo le osservazioni fino a 1200 
metri il salto di pressione e di temperatura 
andrebbe attenuandosi coll’altezza; ma im- 
porterebbe sapere finto a quale altezza si con- 


serva sensibile, perchè da tale” constatazione 


dipende il concetto che noi possiamo farci 
della dinamica del temporale. Se l’onda di 
aria più densa e più fredda si estende a tutto 
lo spessore della meteora, o a gran parte di 
esso, noi possiamo forse considerare questa 
come un’onda d’aria compressa che si propaga 
per elasticità, secondo una teoria da me svolta 
trent'anni sono; se invece è un dettaglio de- 
gli strati più bassi, potremo forse considerare 
una zona temporalesca come un’onda che si 
forma sulla superficie che separa due strati a 
densità differente, secondo una teoria di Helm- 
holtz, o come un fenomeno puramente fisi- 
co (condensazione di vapore od evaporazione, 
riscaldamento o raffreddamento per conden- 
sazione o rarefazione dell’aria, scariche elet- 
triche, ecc.), di cui le variazioni di pressio- 


ne e di temperatura presso terra non sareb- 


bero che un riflesso. 
Digraziatamente le ricerche del Ferrari not 
ebbero seguito, anche perchè il inateriale sul 


(17 Ferrari Ciro. R 
osservazioni dei temp por 


‘rologia, Vol. Rei 
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è anzitutto a funzionamento continuo, con- | 


dizione indispensabile per cogliere fenomeni . 
improvvisi e spesso passeggeri ; 
ha altra funzione da fare, e non ragiona e non < 


| sragiona. 


‘e poi non 


Volendo riprendere lo studio su ‘basi nuo- 
ve, converrebbe quindi installare anzitutto in 
case, alberghi, rifugi di montagna, a varie 
altezze, dei barografi, dei termografi, degli 
igrometri registratori, e possibilmente dei 
pluviografi; che funzionassero almeno dalla 
primavera all’autunno, sotto una sorveglian- 
za periodica, per il cambio delle carte e le 
necessarie rettifiche. A tali impianti potreb- 
bero provvedere non'soltanto l'Ufficio Cen- 
trale di Meteorologia e gli Uffici Idrografici 
del Po e del Magistrato alle Acque, ma an- 
che il Club Alpino e il Touring, che hanno 
così vasta rete di stazioni e di rappoîti nelle 
regioni alpine ed' appenniniche. 

Queste stazioni fisse, che rappresentano 
una spesa non indifferente, non potrebbero 
essere però molto numerose e l’opera indi- 
viduale dell’alpinista e del turista potrebbe 
integrarla, nei momenti critici del tempo, 
coll’osservazione diretta dei fenomeni ester- 
ni, e fornendo un maggior numero di dati 
pone e termometrici, quando più oc- 
corrono per fissare le passeggere irregola- 
rità di distribuzione nello spazio e di varia- 
zione nei tempo degli elementi fisici. 


Altri contributi preziosi potrebbe portare 
l’attento pellegrino della montagna nelle mo- 
derne discussioni e controversie sul modo 
di formazione della grandine e degli alti po- 
tenziali elettrici. 
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FIG. .5. - VALLE 
3. - TIPO ATLANTICO DI SCHIAPARE "Rega e 


| TE LI NEL 
LLI., LINEE ISOBARICHE DEL 29 MAGGIO 1904 - TEMPORAL". 
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È vero, per esempio, che la grandine non del temporale una così forte corrente d’aria ei 

Possa aver origine, come sostiene nel suo - ascendente? Si può ammettere la persistenza E | 

PIezioso trattato il Wegener, che a grandi di gocce di pioggia liquida, quando la tempe. 4 
altezze, a 6,8 e perfino 10 km. ? Là dovrebbe . ratura dei chicchi di ghiaccio raccolti in pia- 

30 


quali, gelando attorno ad esso, costituireb- . dine secca, cioè non accompagnata da piog- 1a 
bero gli strati di ghiaccio trasparente e a gia? D’inverno da noi i temporali sono una | 01, 
Struttura cipollare dei chicchi di grandine. eccezione, e se anche se ne hanno alcune ma. 
È i Gli strati interposti opachi sarebbero pro-. nifestazioni esterne, come forma del nembo .. 
Î dotti dalla condensazione diretta, per subli- e turbini d’aria, corrispondenti a tipi isoba- 
! mazione, del vapor acqueo in aghi di ghiac-. rici temporaleschi, non si ha grandine pro. 
i cio, nei tratti in cui il chicco cadente, fred- . priamente detta, ma talvolta nevischio gra- 
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bi 
formarsi il nucleo centrale di nevischio che,  nura fw trovata in media fra — 5° e — 150 4 
nel lungo tragitto di caduta, si aggreghereb-  C.? (1) o, in altri termini, è vero che entro do 
be tutte le gocce di pioggia che incontra, le. le nubi temporalesche non si ha mai gran-. | 







° . . È, . ° . . (HI da vu 
dissimo, mon incontra gocce d’acqua. La for-. nulare: ci sono cioè i nuclei senza rivesti- Qi 












i È 
v mazione di chicchi anche voluminosi si spie- mento. Perchè non si sarebbero ingrossati? 
| S gherebbe così in modo molto semplice, tanto “Non esistono allora:gocce di pioggia in so- MR 
Ù i più se st ammette col Wegener che il movi-  spensione? | î 
È Sî | mento di caduta sia rallentato da forti cor- Notiamo che teoricamente non si può esclu- | 
8 Ù ©... renti d’aria ascendenti, le quali manterreb- dere a priori la persistenza di gocce liquide 
SO bero in sospensione anche una grande massa anche a parecchi gradi sotto zero, perchè | mn 
î di gocce d’acqua, costituenti le nubi densissi- sappiamo che nell’interno di un globulo di 
È “me (fig. 6), QUI rentando così il numero degli acqua natante nell’atia il liquido è fermo, e 
i 4 | incontri. È luzioni Nlausibilissime, ma | quindi può mantenersi soprafuso: ma si trat- 
} - si È es Luni? CERRI A) HANN. Lehrbuch der Meteorologie, II Anfl. 1906, 


bi _ ‘fa. Sî può ammettere in tutta l’estensione | pag. 523. 
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ta di constatare il fatto entro tia nube grati 


dinosa. E una volta constatato, possiamo do- 
mandarci se realmente, per spiegare la gros- 
SERA della grandine, è necessario supporne 
l’origine tanto più in alto della principale 
nube temporalesca, che sarebbe costituita di 
gocce d’acqua in stato di soprafusione, che è 
uno stato d’instabilità. Una goccia soprafusa, 
urtata da um’altra o da un cristallino di 


ghiaccio natante, improvvisamente gela, e 
nel  locità di caduta cresce colla grossezza della 


tutte le gocce soprafuse che essa incontra nel 


‘ turbine temporalesco gelano attorno di essa, 


potendo costituire in brevissimo tempo, entro 
la nube stessa, un nucleo abbastanza volumi- 
noso di ghiaccio. | sii 

Ad aumentare la grossezza delle gocce ini- 
ziali può concorrere, sempre teoricamente, 
un’altra circostanza. È noto ai fisici che il va- 
por d’acqua nell’atmosfera non può conden- 
sarsi in goccioline, anche se raggiunge la 
saturazione, se non trova dei nuclei di con- 
densazione; generalmente compiono questo 
ufficio i granuli di pulviscolo atmosferico, ma 
possono contribuirvi anche dei nuclei elet- 
trici, i così detti ioni dell’aria. In una cot- 
rente ascendente può avvenire che le. gocce 
formate in una prima fase attorno a tutti i 
nuclei esistenti, cadendo in forma di pioggia 
o rimanendo sospese nella corrente, separino 
da essa i nuclei stessi; il residuo vapore pot- 


tato più in alto non potrebbe più, nonostante. 


il raffreddamento, condensarsi; si manterreb- 
be cioè soprasaturo, in quantità che può es- 
sere anche doppia e tripla di quella che in 
condizioni normali si direbbe il massimo di 
umidità, il 100 dell'umidità relativa. Ma an- 
che lo stato di soprasaturazione, come quello 
di soprafusione, è uno stato instabile; uno 
sciame di nuclei, portati in un’aria soprasa- 
tura dal vento, determinerebbe la condensa- 
zione improvvisa di uma grande massa di va- 
pore in gocce voluminose. 

Semplici e geniali teorie; ma possiamo di- 
re che realmente entro i nembi temporale- 
schi si verifichino con frequenza e su larga 
estensione uno stato di soprafusione o uno 
stato di soprasaturazione, mentre nella tran- 
quillità dei gabinetti sperimentali non si ot- 
tengono senza. molti artifici e molte caute- 
le? A constatare il primo stato basterebbero 
delle misute di temperature (al coperto) eu- 
tro una nube temporalesca carica ‘di gocce 
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d’acqua; a constatare il secondo ‘basterebbe 


>44- 3: 
1 6 L agrame- 


un noto semplicis mento 


-. 
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dimostrato atto a misurare anche umidità 
superiori a 100. | 


| Alle precedenti teorie si connette quella re- 
centemente emessa dal Simpson (1) sull’ori- 
gine dell’elettricità temporalesca. Esperienze 
di Lenard (2) sulla caduta di gocce d’acqua, 


a tro a capello, che recenti esperienze hanno 


| entro una corrente ascendente d’aria prodotta 


con un ventilatore, dimostrarono che la ve- 


goccia, ina fino a un certo limite; quando il 


diametro di questa raggiunge i 4, 5 mm. cir- 
| ca, e li supera, l’aumento di velocità s’arre- 


sta, mantenendosi questa attorno agli 8 me- 


tri al secondo. Se alla caduta si oppone una 
corrente d’aria ascendente di questa velocità, 


le gocce più grosse rimangono sospese, metl- 
tre quelle di diametro inferiore a quel limite 
sono ricacciate in alto. L'arresto delle gocce 
più grosse è dovuto al fatto che le gocce stes- 
se si deformano per l’attrito contro l’aria, 
schiacciandosi lungo l’asse verticale, fino a 
spezzarsi in gocce più piccole. i 

Ora è noto, perchè fu verificato da tempo 
nelle cascate, che una massa d’acqua che si 
frange in gocce minori nell’aria si elettrizza 
positivamente, mentre l’aria circostante ri- 
mane ionizzata negativamente. Simpson ve- 
rificò il fatto con una lunga serie di espe- 
rienze analoghe a quelle di Lenard, e su di 
esso fondò la sua teoria. I 

Una corrente ascendente d’aria della velo- 
cità verticale di'8 im. al secondo.arresterebbe 
la caduta di tutte le gocce di pioggia, e, spez- 
zando le più grosse, le elettrizzerebbe positiva- 
mente, mentre trasporterebbe più in alto l’aria 
ionizzata negativamente. Le gocce positive 
possono ingrossarsi e spezzarsi di nuovo, e si 
accumulerebbe così nella nube da esse. costi- 
tuita un enorme carica positiva, mentre gli 
ioni negativi verrebbero via via eliminati per- 
chè solievati negli strati superiori, dove po- 
tranno diveutare a loro volta nuclei di con- 
densazione e costituire nubi più alte elet- 
triszate negativamente. La nube temporale- 
sca inferiore, al diminuire della corrente a- 
scendente, cederebbe poi il suo carico d'’ac- 
qua in una dirotta pioggia posttiva, mentre 
le nubi più alte, trasportate dal vento anche 





(1) (Simpson G. C. On the electricity of rain and its 
origin in thunderstorms (Philosophical ransactions ot 
the R; Society of London, Ser. A, vol. 209, PAgS. 379-413. 

(2) LenARD. Ueber Regen (Meteor. Zeitschrift, 1904, 
pagg: 249-262). 
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Mio inn 
are più diffuse 
Piogge negative, In una serie 
1 osservazioni a Simla nello 
“eta 
ie) erma di queste 
IRE ohi sullo stato e- 
lesche e ra ci e 
use, 

Non è qui il caso di accen- 
nare alle obbiezioni opposte 
alla teoria, che ebbe però in 
generale un accoglimento fa- 
vorevole tra j meteorologi 
anche perchè si collega alla 
n di Wegener chè lo svi. 
uppo dell’ sh | 
"A sean I 
una corrente astuta nigo 
AIA bio dente at- 
“di ana GRIN oe nube iaia. È 
A a teorie aceennate sopra l’ori- 
S° “a grandine. Essa presuppone tutta- 
via l’esistenza di cotrenti ascendenti di 8 in. 
al secondo di velocità, pari a quella (quasi 
30 km. all’ora) di un buon treno omnibus. A 
un osservatore che sia sorpreso in montagna 
da un nembo temporalesco, o possa sorve- 
gliarlo mentre passa a non grande distanza, 
non dovrebbe essere difficile verificare l’esi- 
Stonza di siffatte correnti verticali. Anche 
esperienze elettriche si potrebbero forse fa- 
Te, ma io non intendo che il mio appello sia 
diretto a fisici di professione, nè ad eroi. 

Nel recente Congresso internazionale di Me- 
teorologia tenuto a Venezia tra il 28 e il 30 
settembre fu emesso il voto che si riprenda 
lo studio dei temporali nella valle del Po, 
portando la ricerca dall’esterno all’interno del 
fenomeno. 
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FIG. 6. - NEMBO 
(Dall’Atlant 









AGGIO 1913. 
esco IN ROMA- TS gi 
TEMPORALE 1:14 Toffara). 


e delle nubi 
ali della Meteorologia, co- 

c da; 2) 
Tifficio Centrale, il Servizio Aerologico, 
a potrebbero organizzare 


pa io a bioni registratrici, con 
7 i . . 3 
poni pelltn piloti che sigla fa 
colazione dell’aria attorno al net RE x 
bilmente di palloni-sonda che ne Sr Rea 
interno. Aviatori e dirigibilisti di in fre ; 
do potranno anche esplorarlo nelle regioni pra 
alte. Ma assai prezioso sarà anche il Sr ri- 
buto che i volonterosi del LESS e È cl 
Alpino potranno dare, secondo le È ive 
brevemente accennate, alla soluzione di un 
a scientifico, che ha tanta portata 
esto tra i primi che si im- 


ila fantasia e alla curio- 


TY - ici 
Gli organi uffi 


problem 
pratica, ed è per Qu 
posero alla paura, a 
sità scientifica dell’uomo. 


LUIGI DE MARCHI 


della Università di Padova. 
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I servizi automobilistici di turismo per l'estate 1921. 


Nella prossima stagione estiva si riattive- 
ranno, notevolmente accresciuti, i servizi au- 
tomobilistici di turismo che ebbero tanto suc- 
cesso nello scorso anno, e che come è noto 
vengono eseguiti a mezzo di speciali carri 
alpini in corrispondenza con le linee ferro- 
viarie. 

Oltre a quelli di Val d’Aosta (in corrispon- 
denza alla « Route des Alpes » della P. L. M.), 
dello Spluga, della Venezia Tridentina, avre- 
mo quest’anno anche interessanti percorsi in 
Val d’Ossola, in Val Cannobina, attorno al 
Lago Maggiore, dalla Valtellina all’Alto Adi- 





ge attraverso il Colle d’Aprica, Edolo e 11 To. 
nale; e speciale interesse rivestiranno 1 mio- 
vi servizi in Abruzzo, che si estenleranno 
dall’alveo del Fucino al litorale Adriatico at- 
traverso la catena del Monte Sirente e attor- 
no alla maestosa giogaia del Gran Sasso d’I- 
talia. 

Per questi servizi collaborano com'è noto, 
con le Ferrovie dello Stato, l’ENIT e l'Ufficio 
speciale del Ministero dei Lavori Pubblici. 

I.’indicazione di orati e prezzi sarà resa no- 
ta mediante l’orario ufficiale. 
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RGGEYO tempo fa in un giornale italia” vere fra le nevi ed i ghiacci di quelle vette ia 
no una corrispondenza di Aldo Valori dove gli stessi montanari d’inverno non met. Li 
q da Asiago ed ad un certo punto trovai  tevano mai piede e che tutt'al più erano mè- "il 
‘una frase che pressa poco suonava ta di rapide escursioni degli. alpinisti! Pen- 


i i così : « Potremo ricostruire le ‘chiese, le case, | sate alla moltitudine ‘di baracche di legname 


NI NI BOSCHI DELLA ZONA DI GUERRA 
PROBLEMA DELLA RICOSTITUZION 
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le strade, ma quelle che non potremo più 


| creare sono le magnifiche foreste che eranò | 
la ricchezza degli Altipiani e che la guerra 


ha distrutto». 


_ Queste parole non fanno che rispecchiare I, 
l’opinione di molti i quali, girando per la - 
zona di guerra, hanno avuto l’impressione di 


danni addirittura irreparabili. Per fortuna no- 
stra il quadro, sebbene molto triste, non è 
così terribile e perciò credo opportuno pre- 
sentarlo nelle sue vere tinte, senza passarvi 
sopra nè velature di rosa nè, pennellate di 
| nero. 

È noto a tutti come le nostre maggiori ric- 
chezze forestali siano addensate sulla catena 
alpina. Nella zona di guerra, dallo Stelvio 
alle Giudicarie, ai Monti Lessini, all’Altipia- 
no di Asiago, alle vallate Cadorine, sorgono 
le nostre più belle fustaie di resinose (abeti, 
pini, larici) intramezzate da ombrose fag- 
gete, che si fanno più frequenti nelle Prealpi 
del Friuli e nelle montagne dell’alto Isonzo. 
Ora, proprio in queste regioni. dove, per un 
complesso di cause fisiche ed economiche, le 
foreste e specialmente quelle di alto fusto 
erano sopravvissute al diboscamento verifi- 
catosi sulla maggioranza delle nostre monta- 
gne, la guerra ha infierito per quattro lun- 
chi anni e sulle foreste ha lasciato profonde 
tracce. , 

Due sono le cause principali dei danni sof 
ferti dai boschi: l’approvvigionamento del 
legname e le azioni belliche dirette. 


* 
SA 
Il consumo di inateriale ieguoso da parte 


‘ dell’esercito operante era enorme. Pensate s0- 
lo alla quantità di legna da ardere occorrente 


viornalmente a cuocere il pane ed il rancio . 


a milioni di soldati; a quella necessaria a ri- 
scaldare, negli anguisti..e umal-protetti rico- 
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‘sorte su tutto il fronte pet dare asilo alle 


truppe e per ricoverare quantità sterminate 


LI 


di viverì, di munizioni, di veicoli, di attrez- di 


zi, di materiali d'ogni specie! E poi ancora : 
tutto il legno occorrente alle armature ed ai 
rivestimenti di trincee, gallerie, piazzuole, 


riserve di munizioni. La guerra sotterranea, 


ch'è un tipico aspetto della guerra di posi- 
zione, è una enorme divoratrice di legname. 


H i paletti “da reticolato ? Il loro consumo 


ascese a cifre fantastiche. 

È facile immaginare cosa sarebbe avvenuto 
se questa ingente massa di materiale legnoso 
fosse stata tratta senza regole nè limitazioni 
dai boschi della zona di guerra. Per allon- 
tanare questa sciagura, si provvide al fabbi- 
sogno con forti. e continui rifornimenti da 
tergo. Ma ben presto si constatò che il tra- 
sporto di materiale relativamente leggero ed 
ingombrante com'è il legname sino ai luo- 
chi d'impiego, costituiva, malgrado il con- 
tinuo e mirabile perfezionamento delle co- 
municazioni, un’impresa oltremodo ardua e 
terribilmente costosa. 

Si iniziarono allora le prime utilizzazioni 
dei boschi in zona di guerra dirette Ùa per- 
sonale tecnico forestale ed a poco a poco si 
venne a costituire una grande organizzazio- 
ne per lo sfruttamento, razionale dei boschi 
stessi, la quale fu creata, diretta è sviluppa- 
ta, vincendo forti resistenze attive e passive, 
da uno dei nostri più profondi conoscitori 
dell'economia forestale e montana: il pro- 
fessore Arrigo Serpieri, direttore del R. Isti- 
tuto Sup. Forestale di Firenze. 

La zona di guerra fu divisa in settori, in 
ognuno dei quali aveva giurisdizione uno spe- 
ciale organo tecnico : il Comitato del Legna- 
time. Questi Comitati eseguivano il censimen- 
to delle risorse forestali della propria zona 
e. provvedevano a sfruttaria. razionalmente, 
soddisfacendo anzitutto ai bisogni delle trup- 


= | pe operanti nella zona stessa e inviando le 
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LE ABETI NE DEL 


“SEO esuberanze ai settori più poveri 
di boschi. Migliaia di ‘soldati boscaioli, in- 
quadrati in speciali compagnie e etidati da 
uWificiali tecnici, utilizzavano -; boschi e le 
Piantagioni legnose dalle tetrovie sino alle 
immediate vicinanze delle linee, cosicchè i 
trasporti erano ridotti al minimo ed i tifor- 
rimenti acquistarono un’agilità che con gli 
invii da tergo non era possibile raggiungere. 
Nelle zone più ricche di foreste come, ad 
esempio, l’Altipiano di Asiago, il Cadore, 
Sorsero, numerose le segherie:dove si allestiva 
11 legname per le baracche, i ricoveri, gli 
apprestamenti bellici; ‘così sugli Altipiani; 
sotto il tiro delle artiglierie nemiche, si la- 
verava tranquillamente in grandi opifici im- 
provvisati, dove pulsavano potenti motori 
Diesel e le seghe alternative multiple in- 
ghiottivano a migliaia i tronchi di abete al- 
lestiti nelle foreste ‘circostanti! Fu in tal mo- 
do possibile per lungo tempo alimentare buo- 
lia parte dell’immenso fabbisogno senza dan- 
neggiare sensibilmente i boschi, e ciò soprat- 
tutto perchè la costruzione delle nuove strade 
militari e l'impianto delle ‘teleferiche permi- 
sero di utilizzare foreste che per il passato 
non avevano quasi mai visto la scure a causa 
della loro ubicazione sfavorevole. Desterà for- 
se sorpresa il sapere che, in un paese così 
povero di boschi come l’Italia, $i «scopri- 
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MONTE LEMERLE (ALTIPIANO DI ASIAGO) DOVE INFURIÒ LA 


rono» (è la 
vera parola) 
estese fore- 
ste dove j 
tronchi mar- 
civano sul 
terreno e do- 
ve fu così 
possibile ri- 
cavare gran- 
di quantità 
di legname 
senza dan- 
no, anzi con 
vantaggio 
del bosco. 
L’organiz- 
zazione dei 
Coinitati del 
Legname, 
sostituendo- 
si allo sfrut- 
tamento dei 


BATTAGLIA. , 
boschi ese- 


(Fot. A. Pavari). 


cuito da alti e bassi Comandi, senza la di- 
Pettiva di personale tecnico e senza mano 
d’opera specializzata, iu dunque altamente 
benemerita per la tutela del patrimonio fo- 
restale della zona di guerra e senza di essa 
dovremmo oggi lamentare danni senza con- 
fronti più gravi di quelli ch’esso ha subìto. 

Ciò malgrado, la lunga durata della guer- 
ra e il crescente fabbisogno di legname per 
l’esercito avevano pressochè esaurito le. ri- 
serve boschive. A questo punto occorreva ar- 
restarsi per non danneggiare il capitale pro- 
duttivo. Ma purtroppo, ciò non avvenne. An- 
zitutto bisogna notare che la funzione dei 
Comitati, ad un tempo di produzione e di 
tutela, non poteva estendersi alle linee di com- 
battimento. Qui l’applicazione di criterii ra- 


zionali per il taglio e l’impiego del legname 
doveva cedere il campo alle imperiose esi- 
genze della ‘guerra guerreggiata. Non solo, 


ma alle truppe di prima linea spesso non 
giungevano i rifornimenti ‘e dovevano esse 
stesse abbattere alberi per’ procutatsi il Je- 
gname ‘per ricoveri ‘e difese e la legna per il 
vitto e il riscaldamento. 

Inoltre, anche nelle immediate retrovie, 
dove giungeva‘l’azione dei Comitati del ‘Le- 
gname e dove il personale tecitico forestale 
esercitava una attiva vigilanza per impedire 
danni ai boschi, noti si poteva chie incomple- 
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tamente arginare 
messa dalle tru 
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l’altro senza possibilità di stabile ricovero, 
dovevano attendarsi in mezzo alla foresta ed 
allora toglievano dagli abeti larghe falde di 
corteccia per farsi un tetto un po’ più efficace 
del povero telo da tenda. Gli albeti scortec- 
ciati erano condannati a motte e così intere 
zone di splendide abetaie fitrono annientate. 
Se almeno i soldati avessero poi tagliato, per 


procurarsi il legname, gli alberi scortecciati! 


Niente affatto. | 

Se accanto ad una pianta scortecciata ve 
n’era uma sana, il buon fante tagliava que- 
st’ultima, e sapete perchè ? Perchè dal legno 
decorticato gemeva la resina che imbrattava 
mani e panni] Pare impossibile che al fronte 
si avessero tanti riguardi, ma è così... 
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LA VETTA . 
DEL M. CALVARIO 
(GORIZIA). * 
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Gli apprestamenti difensivi del ERCHOnE 

eta : A camminamenti, le 
specialmente le trincee, 1 \ 

gote #0 : necessariamente 
gallerie, i ricoveri dovevano Il nr 
portare alla distruzione del bosco. I ua 1 
menti facevano poi il resto : raffiche di gal 
lottole, bombardamenti di artiglierie, gas 
asfissianti; era un uragano di distruzi oie:che 
in breve riduceva le maestose € mistiche abe- 
taie, le fresche e mormoranti faggete 1n tetri 
ammassi di fusti divelti, stroncati, brucia- 
ti. Sul Carso insanguinato furono distrutte 
grandi estensioni di pinete e ciò è tanto più 
doloroso in quanto esse erano state create con 
lunga e tenace opera di rimboschimento delle 
aride e nude groppe calcari, opera che se- 
gnava una delle più grandi vittorie della tec- 
nica silvana sulle avversità della natura. 
Quasi interamente annientati furono i riden- 
ti boschi di latifoglie di Panovizza e del Sa- 
botino; gravi ferite subirono le abetine del 
Cadore, ma le devastazioni più imponenti si 
ebbero sull’Altipiano di Asiago. Queste eb- 
bero principio durante la ritirata del 1916 e 
la seguente controffensiva; si attenuarono poi 
alquanto, ma dopo Caporetto, quando l’Al- 
tipiano fu teatro delle lotte più furibonde e 
dei bombardamenti più micidiali, divennero 
tremende. 

Veniamo ora a qualche cifra, che darà uta 
Più esatta idea della situazione. Si può cal- 
colare che la superficie occupata dai boschi, 
nella zona battuta ed invasa, ascendesse a 
213.000 ettari; ora di questi, solo 15.000 et- 
tari possono considerarsi o distrutti o grave- 
mente danneggiati; e la stragrande maggio- 
ranza delle distruzioni si è verificata sull’Al- 
tipiano dei Sette Comuni, dove sono stati an- 
nientati ben 8000 ettari di fustaie resinose, 


senza contare i danni alle faggete.. , 








CIÒ CHE RIMANE 
DI UN VASTO BO- 
SCO DEVASTATO 
DALLA GUERRA. 


Pure gravi sono i danni aì rimboschimenti 
del Carso. Nel distretto politico di Gorizia 
sono stati distrutti 742 ettari su 1740,26, cioè 
il 39%; mel distretto di Gradisca ettari 57 
su 122,96, cioè il 44 % ; nel distretto di Mon- 
falcone ettari 327 su 401;73, cioè l’81%; nel 
distretto di Sesana ettari 174 Su 12.007,82, 
cioè il 7 %. In totale dunque furono distrutti 
1300 ettari di colture, pari al 26 % del terri- 
torio rimboschito. Nel restante dell’Istria si 
ebbero danni indiretti, dovuti all'abbandono 
in cui furono lasciati i boschi; specialmente 
si lamentano le gravissime invasioni di pro- 
cessionaria del pino nelle pinete dei distretti 
di Capodistria, Volosca, Parenzo e Pisino. 

Nella Venezia Giulia dal Predil sino a Go- 
rizia i danni furono limitati: su 52.535 ettari 
di boschi, solo 250 furono totalmente distrutti. 
Danni relativamente lievi subirono le provin- 
cie di Udine e di Belluno, e così tutto il set- 
tore occidentale della zona di guerra, ben 
s'intende, a prescindere dalle forti utilizza- 
zioni che falcidiarono le riserve legnose. 

Concludendo, alla superficie complessiva di 
15.000 ettari di boschi completamente distrut- 
ti si può aggiungere quella di altri 35.000 
ettari di boschi più o meno danneggiati; ora, 
se si riflette alla superficie boscata di 213.000 
ettari della zona di guerra, si rileva subito 
che, nel loro insieme, i danni non sono così 
gravi come appaiono in qualche singola re- 
cione. Infatti, traducendo in cifre il valore 
dei boschi danneggiati o distrutti, si sorpassa 
di poco il mezzo miliardo. 

Certo, sono perdite dolorose per un paese 
che deve importare ogni anno milioni di me- 
tri cubi di legname, ima è sperabile che le 
nazioni ex nemiche ce ne faranno grandi for- 
niture in conto riparazioni. | è +... 
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L’ALTURA 184 
DEL PODGORA 
(GORIZIA). 





Intanto ci si presenta imperioso ed urgen- 
te il problema della ricostituzione. Per for- 
tuna esso non offre serie difficoltà e fra qual- 
che decennio, se non mancheranno costanza 
di propositi e disponibilità di mezzi, noi ve- 
dremo risorgere i boschi dalle loro rovine. 

Difficilissimo è creare un bosco dove il ter- 
reno è da lungo tempo privo di vegetazione, 
dove bisogna far attecchire le tenere piantine 
sulla nuda roccia o su terreni degradati che 
han perduto tutta la fertilità, scoperti, bat- 
tuti dal sole, morsi dal. gelo. Ma ben altra 
cosa è ricostituire il bosco dove esso è scom- 
parso da pochi anni, dove esiste ancora il ter- 
riccio accumulato da secoli, dove il suolo è 
ancora percorso dalle radici degli alberi pree- 
sistenti. Qui tutte le condizioni ambientali 
sono propizie ad accogliere la nuova vegeta- 
zione forestale. 

Nel caso poi delle nostre foreste alpine di 
conifere, noi assistiamo ad un vigore di ri- 
produzione naturale addirittura meraviglioso. 
Nella maggioranza dei casi, la sola difesa dal 
pascolo basterà ad assicurare che in pochi an- 
ni risorga um vigoroso e folto novellame. Cer- 
to, per garantire questa resurrezione bisogna 
prima allontanare tutto il materiale legnoso 
ciacente al suolo, le piante deperite o condan- 
a morte dallo scortecciamento, quelle 
crivellate dalle pallottole o dalle schegge di 
proietti, e ciò anche perchè il legname morto 
diverrebbe la sede di pericolosi insetti paras- 
siti è quali poi si lancerebbero a devastare 
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caso. pareggiare 11 terreno sconvolto dalle 


die È 


opere difensive o dai bombardamenti, lavo- 


Così via ; insomma si tratta di una tecnica non 
difficile e ben conosciuta. 


boschi vicini. Occorrerà inoltre in qualche. 
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Soltanto in con 
larmente gravi ( 
Plasuolo, rovin 
ecc.) sarà indis 
Piantagioni, ed 
re la Convenien 


FRA . . . . . . P . tin 1 
dizioni di ambiente Partico- vivai, allo Scopo di ottenere le IE ; 1 
. A . . . pr le O” 
distruzione completa del so- cessarie, in prossimità dei luoghi c 2a €80. 
a e dilavamento del terreno, Per la ricostituzione dei boschi ce ul, il 


pensabile procedere a nuove compito è ancora semplificato, bastando la 
in tali casi si potrà presenta- iceppatura e Ja difesa del pascolo; si tratta 
za di sostituire alla specie del. però molto Spesso di boschi di poco valore e 
Osco Preesistente altre Specie più adatte: ar- dalla loro distruzione si dovrebbe trar IROEEVO 
Somento questo sul quale non possiamo qui per Sostituirli con Specie forestali più reddi- 
intrattener ci. La difficoltà maggiore della ri. tizie; ad esempio convertendo i cedui di fag- 
Costruzione non consiste nella tecnica, ma gio in fustaie Pure o miste di resinose. 

Piuttosto nell’organizzazione dei lavori, che Ma qui mi ACCorgo di essere entrato nel 
devono ESsere eseguiti nel più breve tempo campo di Questioni tecniche, che non si adat- 
Possibile, Perchè il Titardo, peggiorando le tano all’indole di questa Rivista. Perciò chiu- 
condizioni ambientali; diminuirebbe la sicu- do, con l'augurio che l’opera di restaurazio- 
tezza della riuscita. Lo sgombro del materiale ne, già iniziatasi, sia continuata alacremente 
danneggiato richiede. ingenti prestazioni di e con l’appoggio di tutti gli interessati, dallo 
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INano.:d’opera e dij mezzi di trasporto (I); pei Stato alle Popol 
hi] rimboschimenti bisognerà creare ‘ numerosi tempo ad avere un Potente alleato - la Natura, 


ma se indugeremo essa diverrà un nemico 
— SOR” 


- ben difficile a combattersi | 
(1) Condizione indispensabile per effettuare i lavori è 


lo secombro dei proiettili inesplosi che in molte.zone non ALDO PAVARI 
è ancora ultimato. l 


(dell’Istituto forestale di Vallombrosa) 
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INFORMAZIONI FERROVIARIE 
Le vetture Belvedere, La Calalzo-Toblaco 


i Dal 1° giugno nel Servizio. delle vetture Questa meravigliosa linea che corre attra- 
N guenti varianti. - verso la zona delle Dolomiti, costruita in gran 
ontinuano a circolare con opportuni treni parte durante la guerra dal Genio militare a 

sulle linee Roma-Napoli, Genova-Ventimiglia scartamento di m. 0,95, sarà quest’estate re- 

E ino-Milano è golarmente esercitata dalle. Ferrovie dello 

stata Illvece sostituita con quella più interes- Stato con due SSpRIe di treni. È 


. 


i una linea 


» € il percorso Milano- eminentemente a pina, con carattere tutto 


3 PIOPrio e molto pittoresca avrà tariffe spe. 
\ direttissimi Internazionali diurni il PT. e il ciali e contribuirà notevolmente al movimen. 
ti TP Parigi-Trieste e Trieste-Parigi). 


to turistico della regione. 
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— L’ Escursione Nazionale del Touring 
in Sardegna 


_Or sono tre anni, quando dalle contese rive del Piave VI- 
talia în armi stava per balzare nell'ultimo impeto vittorioso 
della riscossa e della redenzione, i rappresentanti del Touring 
portarono al fronte e distribuirono a tutti i soldati delle duc 
gloriose brigate sarde — la « Reggio » ela « Sassari» — il 
volumetto della Guida che descrive, con esattezza di studioso 
e con affetto di fratello, la loro bellissima terra: 

A tre anni di distanza, il patto d'amore di cui quel dono 
volle essere simbolo, ha avuto una nuova e più solenne consa- 
crazione nel devoto pellegrinaggio che ha condotti — dietro 
la bandiera del Touring — oltre trecento Italiani d'ogni re- 
gione a visitare la Sardegna. 

La grande escursione nazionale, che si svolse dal 17 al 28 
del passato maggio, non è stata, nella sua preparazione e nella 
sua attuazione, un’impresa facile. Assicurarsi, nell’odierna pe- 
nuria di naviglio, il piroscafo che potesse tragittare i gitanti 
dal continente all’isola e poi dall’isola al continente; organiz- 
zare una colonna d’automobili che potesse trasportare oltre 
trecento persone per circa mille chilometri di strade; creare i 
servizî logistici che sapessero approntare di tappa in tappa il 
pranzo e la cena per così grossa comitiva; di tappa in tappa 
preparare per ciascuno un sia pure modesto giaciglio per la 
notte — e tutto questo în un paese in cui manca completamente 
ogni attrezzatura turistica, e în cui non soltanto erano affatto ignote le grandi comitive, ma 
rarissimi sono anche î gitanti isolati — era un insieme di problemi e di difficoltà che soltanto 
un organismo che avesse l’esperienza ed î mezzi, ed anche — diciamolo — le simpatie che ha 
il Touring, poteva adeguatamente risolvere. 

Ma quanto più ardue furono le difficoltà da superare, tanto più vivo è oggi il nostro 
compiacimento per l’esito dell'escursione. A che gioverebbe stendere qui una relazione or- 
dinata e particolareggiata? Chi ha preso parte alla gita troverebbe fredde e scialbe parole al 
posto delle lucenti immagini incancellabili dei suoi ricordi; chi non v'ha preso parte attende- 
rebbe invano îl prodigio che gli desse la visione delle cose non viste. 





* 
* * 


DA Chi potrà descrivere il primo inoltrarsi tra î colli della Gallura, fioriti di rose e canori 
d’allodole, pei quali, a lunghi 
tratti, ci salutava il gesto au- 
stero d’un solitario bifolco? € 
è r” la fugace apparizione di Ca- 
stelsardo, erta cittadella sulla 

x dolce riva del mar d’opale, con 

i la Corsica în fondo all’orizzon- 

: te; e la meravigliosa giostra 
dei cavalieri e delle amazzoni, 
convenuti, nelle fogge antiche 

de’ loro casati, sui loro polle- 

dri generosi, a salutare il no- 

stro ingresso în Sassari prode 

e gentile; e il lavoro titanico 

è che tra le montagne sconvolte 

è al cui piede il Tirso volge 1 
È suoi meandri sta maturando la 

Î forza e la fecondità per l’avve- 
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I. IL CONVOGLIO DI BARCHE CHE CONDUCE I GITANTI DAL PORTO DI CAGLIARI A VISITARE LE SALINE 
DI UNA DELLE AUTOVETTURE DELLA COLONNA CON L'ANTICA CORRIERA. — 3. POPOLO E BANDIERE 


ALLE PORTE DI ORISTANO. — 4. LA BORGATA DI FONNI VISTA DALL'ALTO. 
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n - L’ INCONTRO 
ENDONO I GITANTI 
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I. ADUNATA E SOSTA IN APERTA CAMPAGNA DELLE I6 AUTOVETTURE COMPONENTI LA COLONNA 
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INGRESSO TRION- 


FALK DEI GITANTI A NUORO, — 3. COLAZIONE TURISTICA ALL'ARIA APERTA PRESSO TEMPIO. — 4. GRUPPO DELLA PROCES- 


SIONE DEL CORPUS DOMINI A FONNI. — 5. UN VECCHIO IN “‘*BERRITTA,, 


NINA SARDA. 


uo 
iù 


‘*‘COLLETTU,,. — 6. UNA SORRIDENTE MADON- 
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vsILE DEL T. 


nire; € Oristano dolce È 
adagiata tra le palme nel Pi, 
tramonto; € Iglesias e Po 
in mezzo alla cerchia duls,0 
te delle sue miniere; e Ca 
forte dalla ligure parlata si 
vede ad Ogni primavera ij “i 
mare insangumnarsi pe, Uto 
mattanza; € Cagliari, la it. 
tale, che s’asside con digyi: 
sovrana sul dolce pendio tta 
suoi colli e digrada Sorride 
do a specchiarsi nel suo so 
lunato; e îl selvaggio silens 
del Sarrabus popolato di pe 
gnali e di daiîni; e le alpests 
giogaie del Gennargenty ; 
cui muoiono ahimè le aNtich, 
oreste, ed innumeri Lreos: 
errano libere di pastura în ri 
stura; e il rustico sagrato di 
Fonni col suo popolo fede, 
alle antiche vesti ed i suoi ri 
ti secolari e le sue danze e le 
sue zampogne; e Nuoro, ; 
Monti, e Terranova, e Alche. 
ro, e A bbasanta, e Guspini 
e Muravera, € Villaputzu, ; 
Tortolì, e Lanusei, ed altri 
borghi, ed altre campagne, } 
valli, e monti, e fiumi, ed iso. 
le... Una visione richiama Pal. 
tra, e la nostalgica memoria 
non sa disgiungere il diletto 
di rievocarle dal rammarico 
ssi dinon aver potuto, se non per 
ss attimi fuggenti, fermarle. Af- 
finchè almeno qualcosa di que- 
ste visioni rimanga anche nei- 


le pagine della nostra Rivista — per quel tanto di vita che è concesso trattenere alla impassi- 
L I 


] } istantanee che il fo 
bile pupilla d'una macchina — riproduciamo qui alcune delle istantanee che il fotografo uf- 


ficiale della escursione ha potuto prendere lungo il cammino. 


>» 





SULLA PIAZZA DI FONNI, IN ATTESA DELLA PROCESSIONE. 


Pai 

Pure, sia concesso di di- 
re ad un gitante, il quale în 
questo è certissimo di inter- 
pretare il sentimento since- 
ro di tutti i compagni di gi- 
ta, che quello che resterà più 
profondamente impresso nei 
nostri cuori — più delle bel- 
lezze.della natura, più della 
maestà dei monumenti, più 
dei grandi spettacoli del la- 
voro — sarà il ricordo delle 
accoglienze affettuose ad un 
tempo e grandiose, dell’ospi- 
talità squisita, della genti- 
lezza impareggiabile con cui ,, DIRETTORE GEN. DELL'ESCURSIONE IL DIRETTORE DELLA SQUADRA LOGISTICA 
i fratelli di Sardegna ci ven- COMM. MARIO TELESCHI. CAV. G. B. ZANOCCO. 
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I-2. UN’ ARDITA E GRANDIOSA OPERA CHE SORGE NELLA TERRA DEI NURAGHI: 1 LAVORI DEL BACINO DEL TIRSO. — 

3-6. 1 GITANTI ASSISTONO COMK SPETTATURI AT.LA PRIMA ‘‘ MATTANZA ,, DELL’ANNATA, ‘ PRESSO L'ISOLA PIANA; 1L 

QUADRATO DELLE BARCHE INTORNO ALLA CAMERA DELLA MORTE; IL PANICO DEI TONNI VICINI ALLA SUPERFICIE; 
LA CATTURA DELLE VITPIME (VEDI ‘* GUIDA DELLA SARDEGNA ,, DEL T. C. I., PAG. 69-70). 


nero încontro lungo tutte le tappe del nostro cammino. Le tradizioni dell'ospitalità sarda 
erano a tutti ben note; eppure il modo in cui s’espresse verso la carovana del Touring fu 
tale, che tutti ne furono sinceramente e profondamente commossi. Dalle fanciulle di Ter- 
ranova che recarono al piroscafo approdante, col primo saluto, i primi fiori della Sarde- 
na, ai rappresentanti dei Consigli provinciali di Sassari e di Cagliari che ci vollero ac- 
compagnare per lungo tratto di strada delle rispettive provincie ; dalla bella messaggera 
che ci venne incontro in motocicletta da Tempio per darci il benvenuto della Gallura, ai 
Sindaci e ai Consigli Comunali di tutte le città e di tutti i villaggi che vollero OonNorarcì 
‘on ricevimenti; dalle personalità distinte ed egregie che vollero dare al Touring partico- 


lar dimostrazione di generosa deferenza, alle povere donne del popolo che porgevano 1 bimbI 
È 1 a e : - ; gite p° 7 To = ho, ; - Sè “ è 7 

alle nostre carezze; dalle grandi aziende industriali che signorilmente ci ospitarono nelle 

sedi del loro lavoro, alle famiglie ventili che offrirono te loro case pel riposo der visitatori 
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(» "Onosciuti; dai Comandi dell'Esercito, ch 
mezzi in tutta l'isola, ai Comandi dell’Armata, ara | 
nei Percorsi marittimi; tutti insomma e ti ati: 
Per rendere più bello, de ei pephihisco ate 
Uve, più lieto néi brevi giorni che durò, più di 
nella lunga memoria che ne rimarrà, il nostro o Son 
a traverso la Sardegna. A tutti vada il nostro ne 
graziamento : ringraziamento che, a? sa 
del timore di qualche dimenticanza che sareo0? TA 
devole, si dirige a tutti, senza nomi, € i a 
mn un unico forte abbraccio di santa fraternità. U 3 
darola Sola mi sia concesso di aggiungere; af De: 
rola di Sratitudine non dirò maggiore, ma, s'è pos 
Stdile, più affetiuosamente fami- 
‘tare, ai Consoci e ai Consoli del 
nostro Touri £ 
ratore delle antichi- 
»? quali ci han faito sen- E a S 
ra una volta, nelle città na 
Popolose come n 
villaggi dell’isola, 
<@ ideale sia nel 
e Quanta Potenza 
Sa scaturire. 

Al lor 
teressato 
del buon 
sione; e a 
ed umile tra essi Ogni gitante ha 
appreso q 
nella solid 
miglia, e q 


nostra disposizione uomini, tesi 
e misero da larghi di ogni più premuroso ali 
che ci furon targ / tà f < 


SUONATORE DI FONNI. 


tà sa rde) 
tire anco 
diù 
ci 


# 
a Pie 


(i RETE 
ei più remo- ROSIE AES | 
quanta for- 
nostro Sodalizio 


pratica ne pos- 


- det 


L° escursione 
Sardegna ha avut 


nazionale în GRUPPO DI CAVALIERI DI FONNI CHK 
o termine con 
un rito Solenne > la visita e | 


Scrive queste rapide note tocc 


‘APRONO La PRI CESSIONE 


omaggio alla tomba di Garibaldi sull’isola di Ca 
Òò quivi l’alto onore di esprimere, davanti alla nuda pietra che 

ricopre le ossa dell’Eroe, ìl sentimento dì tutti 
ì compagni. E chiuse il suo dire così: € Il no- 
me di Garibaldi, che sarà Sempre profferito con 
riverenza, în tutte le terre, da ? utti gli uomini 
che sappiano amare un'idea, è Soljrire e lottare 
per essa, acquista per noi, che Siamo quì î rap. 
presentanti della grande famiglia inristica îta- 
liana, anche îl senso d'un ammea: stramento e 
d’un ammonimento preciso. Esse ci riconduce 


alle ragioni più profonde ed ci Rini più alti del 


Prera. A chi 





DA SINISTRA A DESTRA: 


IL CAV. MORO E IL PROF. Mira, — MOStro Sodalizio e della nostra è tà; cì chia- 
DEL CONSIGLIO DEL TOURING, E IL COMM. AVV. BACA- ma e ci esorta ancora a conosce? studiare la 
SODA» SINDACO DI CAGLIARI, nostra terra; ad avvicinare è conqitungere, ideal 
mente e praticamente, città a città, regione a regione, tutte le sue parti, è meglio sì 
comprendano, perchè meglio si amino, perchè meglio cooperino al comune avvenire. 
« Con questa Profonda coscien 


attuato que- 
ec Più intima 


nono lontani il loro sonno tra le vette o nelle 
cui occhi morenti raggiò la luce 


che aveva rag- 
il voto, col quale c’ imchiniamo, prima di par- 


acque della nostra guerra, per tutti î figli ai 

giato a questo nostro grande padre, sia questo 

tire e di separarci, all’altare di Caprera ». 
{ustrazioni del fotografo ufficiale e dell' Escursione 


GIOVANNI MIRA. 
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Nora. — La Direzione del T., associandosi 
alle calde parole di areriiudina del collega 
prof. Miîra, che fu l’eloquente interprete dei 
sentimenti suoì è di quelli dei compagni nel 


corso dell'escursione, desidera di ricordare in 


una semplice enumerazione, diremo quasi in 
una messa all'ordine del. giorno, ai dei 


più benemeriti cooperatori del buon esito del- 


la gîta. Rivolge anzitutto il pensiero a S. E. 
TRS Giovanni Sechi, SE tante Te 
te sì dimostrò così compreso dei fini che il 
Touring sì propone con queste iniziative, ma 
che questa volta diede forse con maggiore 
compiacenza il valido aiuto, perchè si trat- 
tava della sua Sardegna. Altri fervidi nostri 
collaboratori furono il Generale Gastone Ros- 
sì, comandante la Divisione di Cagliari, il 
Generale Attilio Zincone, comandante la Bri- 
gata Reggio, il Tenente Colonnello cav. Do- 
menico Odello, del Comando della Divisione 
di Cagliari, il Capitano di vascello Pietro Lo- 
dolo, comandante la piazza marittima della 
Maddalena, e il Comandante Giuseppe Genta 
che, coi suoi gentilissimi ufficiali, ospitava 
la carovana sulla Regia Nave Eritrea. 


Un ringraziamento vivo e cordiale dobbia-. 


mo pure rivolgere agli illustri rappresentanti 
delle due provincie e dei comuni pei quali 
passò la carovana e che la vollero ospite nelle 
rispettive sedi, in particolar modo al conte 
comm. G. B. Massara, Prefetto di Cagliari, al 
comm. Renato Malinverno, Prefetto di Sas3- 
sari; all’avv. Boy, Presidente della Deputa- 
zione provinciale di Cagliari, all’avv. Sale, 
Presidente della Deputazione provinciale di 
Sassari, al prof. grand’uff. Ottone Bacared- 
da,Sindaco di Cagliari, all’avv.prof.cav. Fla- 
minio Mancaleoni, Sindaco di Sassari. La grati- 
tudine espressa ai rappresentanti delle due 
città principali sia estesa a quelli delle altre 
città, delle borgate, dei villaggi che con egua- 
le fervore dimostrarono ai gitanti la loro fra- 
terna simpatia. 

Fra le persone che li accolsero con ia più 
signorile cortesia dobbiamo inoltre ricorda- 
re: il conte e la contessa Arborio Mella dì 
Sant'Elia, che ricevettero la comitiva nella 
loro splendida villa di Sassari; l’ing. Giulio 
Dolcetta, consigl. deleg. della Soc. del Tirso 
e l’ing. Felice Costamagna, direttore dei lavo- 
ri del Tirso; l'ing. Andrea Binetti, direttore 
delle miniere di Monteponi; il marchese Pes 
di Villamarina, che riservò agli escursionisti 
lo spettacolo grandioso e indimenticabile del- 
la prima mattanza dell’anno; il sig. G. B. Co- 
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rona, che offerse loro i prodotti della sua 
florida fattoria presso Ierzu; Mons. Emanuele 
Virgilio, vescovo dell’Ogliastra, che volle 
ospite del Seminario di Tor- 
tolì, ove essa trovò la più cordiale e premu- 
rosa assistenza. 

Ed ora una parola di ringraziamento e di 
gratitudine anche agli organizzatori nostri 
che furono tutti ammirevoli di attività e di 
abnegazione : in primo luogo al comm. Aa: 
rio Tedeschi, direttore generale dell’escursio- 
ne, al cav. Zanocco e alla sua infaticabile 
squadra di approvvigionamento (sigg. Luigi 
Buratti, Mario Castelli, Luigi Chiari, Pietro 
Mezzenasco, Franc. Polastri, Tomaso Ram- 


; poni, Giuseppe Reina, Gaetano Rossi, Benve- 
nuto Sala, Battista Sommaruga, Stefano Tac- 
cani); e alla Commissione per gli alloggi (Si- 


gnori cav. Romeo Fossati, rag. Cesare Len- 
tesi, rag. Mario Taccani). | 

Siano qui ricordati anche i Consoli del 
Touring dei quali ci fu più preziosa la colla- 
borazione nel preparare e nell’attuare la gi- 
ta: il sig. Romeo Riccardi e il cav. Gervasio 
Costa di Sassari, il rag. cav. Guido Costa, il 
sig. Gaetano Pellerano e il sig. Vittorio. Van- 


.nucci di Cagliari, il dott. Candido Gandolfo 


di Carloforte. E in mezzo alla famiglia del 
Touring sia anche ricordato il prof. comm. 
Antonio Taramelli, direttore del Museo Ar- 
cheologico di Cagliari, che da par suo fece 
ai gitanti l’ illustrazione del Nuraghe Losa. 

Vogliamo poi accennare all’opera lodevo- 
lissima dei sei capi sezione (sigg. ‘prof. Etto- 
re Mascheroni, Domenico Boratto, Ennio Cas- 


soni, cav. Luigi Guidali, ing. AmilcearePezzi-. 


ni, cav. uff. ing. Gino Ravà); e vorremmo ri- 
cordare anche parecchi capi squadra. 

Nè dobbiamo tacere il volonteroso contri- 
buto prestato dai sei medici (dottori-cav. ut- 
ficiale Giovanni Orrigo, cav. Giuseppe Bini, 
Enrico Cordioli, prof. Angelo Bellini, Enrico 
Magagni, Archimede Mischî). 

Infine una parola di viva e meritata lode 
alla S. A. T. A. S. per il lodevolissimo ser- 
vizio prestato, sia per quanto riguarda il nu- 
mero considerevole delle autovetture che per- 
corsero circa mille chilometri senza incidenti, 
sia per quanto riguarda il personale, sotto la 
vigile direzione del signor Guîdo Montali. 

E qui facciamo punto, pur sapendo di non 
aver assolto con queste righe il nostro debita. 
di gratitudine verso tutti gli amici, vecchi e 
nuovi, che ci furono cortesi del loro aiuto € 
della loro collaborazione. 

LA DIREZIONE DEL T.C.I. 
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DISTTLUITIDIA DIDITIE FALUIBIRIAIATI 


IL POETA 


Non cono. 
SCO poeta che 
abbia amato 
le Strade co- 
me Giovanni 
Bertacchi. 
Nato e cre 
Sciuto a Chia- 
venna, bor. 
Sata alpina 
di confine è 
Quindi gq x 
transito, do- 
ve l’avveni- 
mento gior- 
naliero più 
Notevole è lo 
incrocio del- 
le vetture e 
dei pedoni 
che vanno e 
Vengono fra 
lo Splugare il 
Maloja, dal- tutta Chiavenna 
la Svizzera 
all’Italia, ha visto svolgersi la vita sotto for- 
ma di migrazione, in un perenne giocondo 
cammino. Questa impressione della fanciul- 
lezza non gli si cancellò più. Moto e strade 
troviamo in tutti i poeti; ma mentre negli 
altri ci si presentano come idee accessorie, in 
lui dominano come elementi sostanziali. 

Le vie predilette sono quelle delle due val- 
late perchè disseminate di memorie. Egli le 
percorse e ripercorse a piedi, in diligenza, in 
slitta, scandendo sui passi suoi o dei ca- 
valli i lenti endecasillabi e la tornante caden- 

za delle strofe. Verso il 1880 aveva fatta la 
pua comparsa il padre della bicicletta, il bi- 
ciclo; ma esso era più uno spavaldo precur- 
sore che un comodo mezzo di cammino; péer- 
ciò non è entrato nelle sue abitudini, ed egli 
non lo cantò. Nè cantò la bicicletta (buona 
compagna al Panzini) quasi inservibile nella 
sua regione alpestre, nè la troppo rapida au- 
tomobile apparsa tardi, quando egli già ave- 
va le sue simpatie: i veicoli del suo cuore so- 
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DELLE STRADE 


FIVE TIPPIEVO ITER LATTE 1 EEN, 


=> 


UDPVVDOLAIDDA DIVO! 


‘ 
tai 

i 

Ans 


Mo, più del 
battello a va_ 
pore, il Com. 
ballo dei ra- i 
dri : questj 
non soltanto 
SONO i veico. 


... ©CCO Spiegarsi - - Cara tioae 

coi suoi tetti neri. Stici del Suo 

paese, ma nel. 

la loro lentezza gli consentono di contempla- 
re a tutto agio le scene di natura, e, nel q 
fempo stesso, lo ricongiungono all’ antica 1. 


umanità, quando era « lungo l’andare per le 
vie del mondo ». 


O lenta sonagliera, che oscilli sui lunghi viaggi, 
e misuri a stagioni il tuo ritorno; 
O nenia delle valli che svegli e addormenti i vill 


Sa aggi 
fammi il sognante nomade di un giorno! x 


Per la stessa ragione dalle strade maestre 
devierà spesso alle mulattiere, dove cammi- 
narono generazioni di uomini aderenti agli 
elementi naturali più di noi moderni. 


Nelle mie valli austere, 
presso alle nuove vie, corrono a tratti, 
tra folti rovi e margini disfatti, 
le stanche mulattiere. 

Mutavo io spesso dalle vie battute 
a quei morti passaggi il mio < immino, 
perchè l’andar tra le memorie mute 
e avanzar col passato è mio destino. 


Sì, il Bertacchi ama le strade perchè ama 
gli uomini. Da questo sentimento è nata la 
bella lirica «Lungo la bianca via». La gran- 
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de strada che gira per le cam i 
va pista > pagne della ric- 
di at RO de monte 
vt ea nella valle l’ha vista di- 
venir ero, e il sentiero si alla i i 
da dità taglie argò in stra 


al primo vico, ove c'è tanta gente 


quanta basta per una umile chiesa. 


Benedetta dal sagrato, discese rapida saluta- 
ta ogm tanto da fontane zampillanti: e ta- 
glia prati, campi, orti divisi e suddivisi da 
solchi, da fossi vivi, da siepi; insomma dai 
molteplici segni piantati dalla proprietà pri- 
vata, essa proprietà di tutti: ai suoi lembi 
cessano le cupidigie e i rancori. Ogni uomo 
gode gratuitamente di questo bene: passan- 
do, cancella le orme di chi lo precedette e 
lascia le sue a chi lo seguirà. Per essa in 
noi si forma un senso di fratellanza che ci 
unisce ai vivi e ai morti, ai compatrioti e 
agli stranieri; e così riceviamo e trasmet- 
tiamo senza interruzione questa preziosa ere- 
dità comune: il buon destino. 
E così d’uno in altro pellegrino 


sulla strada si va perpetuando 
il retaggio fraterno, il buon destino. 


Se invece che un poeta fosse un ingegnere, 
si potrebbe fargli osservare che la strada ha 
seguito proprio il cammino inverso: non è 
discesa dai monti, ma vi è salita a poco a 
poco dal piano: ma i poeti colgono le cose 
sensibili e non ci ragionano su. Del resto so- 
lo nei monti dove finisce, si può veramente 
dire che la si vede nascere. 





su i campanili canoro 
di S. Lorenzo. 


See 
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nd grigi avanzi 
det suoi castelli e delle suc mura. 


Il Bertacchi lo troviamo ovunque e comun- 
que si viaggi: in forma reale e fantastica; 
dietro tribù nomadi, con gli emigranti, in 
coda a processioni, con le carovane del Tou- 
ring, alle quali allieta le ‘tappe con discorst 
che fanno apparire più bella la natura, la sto- 
ria e la compagnia; con Nansen verso il polo 
e con Garibaldi nelle sue rotte eroiche; con 
qualche imaginario pilota del Verne verso 
contrade vergini; con antichi e con moderni : 
a piedi, in diligenza, in treno, in veicolo, oh ! 
quanto andare! 

Alla « Casa del passato », che una frana la- 
sciò superstite nella distruzione del villaggio 
di Piuro presso Chiavenna, giunge «dalle 
strade polverose del mondo »; in treno, nel 
le vicinanze di Genova, come vede il mare 
e nel mare qualche vela errabonda, preso» 
da sùbita gioia, agli ignoti compagni si gri- 
da poeta; poeta del moto. 


O compagni a varia meta, 
io non son l’errante ignoto: 
basta dirvi: Io son poeta: 
canto il moto, 


Oh certo .devono averlo in- 
contrato altre volte, perchè 
egli non fa che viaggiare! 

Fsseri circondati di non so 
quali abitudini originarie so- 
no quelli che passano la lo- 
ro esistenza sulle strade: il 
cantoniere delle sue valli, lo 
sterratore, il merciaiolo che 
si porta sulle spalle la poca 
tela o il panno di villaggio 
in villaggio, il venditore di 
acciughe, l’arrotino, il ma- 
gnano ambulante, il suonato- 
re d’organetto, quanti infine 
sono soli e non hanno una 





“e ]” O 06s'—'re--Mi*-è-«=---stitedion 


n 
© ie > 








730 RIVISTA MEN 


ti 


. è 
: o Ò x 
9, RT 
i + ire LAY 
4 hi, DA Pi La pi 
” ” 
SPeE id 
I ad î È 
ri Cal 


Iper Ca pani 


ed 


Via, postiglione, 
altopiano senza passato andrò, 


fissa dimora. « Elementari » li battezzò, e se 
li sente fratelli per quel vincolo spirituale 
di primitiva semplicità, che lo farà dormire 
contento nel fienile del pastore. No, non so- 
no mendicanti infelici o vagabondi oziosi, 
ima gente sana, che campa serenamente del 
proprio lavoro. 

Talvolta l’istinto del camminare diviene 
smania. Allora mette le ali ai piedi e sogna 
corse interminate in treno; parte fantastica- 
mente su un piroscafo che si allontana o Si 
smarrisce con un velivolo nelle regioni del- 
l’aria, dove ogni spazio è via. 

Oh sull’ aereo veliero dell’invisibile scia, 
raggiungere con voi le sterminate altezze, 
aviatori del mondo! 

La concezione di un’umanità in perpetuo 
cammino verso la sua terra promessa è estra- 
nea alla letteratura classica o romantica, ed 
è propria del popolo ebraico. Per altro que- 
sta sua 


progenie che muove errando 
da contrada a contrada esule ognora 


non ha parentela con quella della Bibbia, 
sebbene ondeggi entro un’aura religiosa : 
probabilmente è nata dal mondo della sua 


fanciullezza, da quel migrare di gente che. 


egli osservava nel borgo nativo: più tardi 
il pensiero filosofico vi aggiunse che nessuna 
meta terrena è mai ultima, ma che ciascuna 
non è che una tappa per un nuovo cammino. 
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a corsa! Pel candido muto 
senz? avvenire. 


Io mai toda 
piano non corsi, non raggiunsi monte 


senza che innanzi mi vedessi ancora 
altre terre, altre vette, altro orizzonte. 


Tale è l’umano destino : egli lo sa; quindi 
non si abbatte giudicando vano ogni tenta- 
tivo: nulla è inutile; e se pure il sogno non 
si compie mai, tuttavia qualche bene ci ap- 
porta sempre. Quando, guardando la nube a 
fior del valico del Muretto, raddoppia di le- 
na e si affretta per avere il fanciullesco pia- 
cere di toccarla, e al termine della dura sa- 
lita con sua meraviglia la vede lontana nel- 
l’aria, vera imagine dell’ideale che ci fugge 
dinanzi, non maledice: la delusione della 
nube non gli distrugge la gioia di essere sa- 
lito fin lassù, donde l’occhio può spaziare 
nella contemplazione di scene impensate. Ed 
eccolo invocare : 


nel cuor nen mi si stanchi mai 
quest’ebbra vanità del mio cammino. 


E allora direte che questo nostro migra- 
bondo poeta che mai non rincasa «e pur quan. 
do l’uscio dietro a lui si serra cammina 
senza anelare a soste. 

‘Veramente le soste le desidera e le fa, e 
ne domanda perdono a San Francesco quan- 
do sente « lieta fame e viva sete », perchè al- 
lora mangia sodo e beve vino schietto; ma 
quanto allo scopo non sa: non è egli che si 
è domandato 

È il cammino o la sosta il nostro scopo? 


Camminare per riposare, riposare per cam- 
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.... Un cuore ed una slitta 
noi sogneremo. 


minare, che pasticcio è? Pare un indovinel- 
lo; ed esso che non è tagliato alle sottigliezze 
metafisiche e ai sofismi, invece di risponde- 
re, tira via in fretta; e se non ‘ha davanti 
una propria meta, pure un desiderio anche 
egli l’ha, e questo non lo riconduce a un 
mondo morto che non abbia più nulla di co- 
mune con noi. Non è temperamento da ver- 
sare arcadiche lagrime sulla favoleggiata età 
dell’oro: se anche la sua fantasia lo accom- 
pagna per i sentieti del passato, gli lascia 
sempre in mano il filo della vita presente. 
Così egli vede gli antichi popoli andare an- 
cora lungo quelle prime strade naturali che 
furono i fiumi, coi sensi vergini nello stu- 
pore delle cose eterne : ma quegli antichi po- 
poli siamo ancora noi moderni: noi che in 
ogni tempo cerchiamo qualche cosa che co- 
Stituisca la ragione del nostro moto, Nel- 
l’«Io migrante » gli pare di essere già vis- 
Suto in un’età di miti: con quest'ombra di 
ricordo cammina, cammina finchò riunge di 
sera in una prateria, dove è accampata una 
moltitudine di uomini che cenano gioconda- 
mente all’aperto, come. gli eroi dell’eliso 





virgiliano. Lo fermano e gli domandano chi 
è. È un pellegrino che viaggia da secoli per 
poter contemplare una scena simile; è ùn 
poeta che non si è ispirato alla verità assoluta 
e ha cantato il relativo nell’ordine della cono- 
scenza razionale e della perfettibilità morale 
e sociale. 

L’aspirazione a una tale umanità affratel- 
lata nella libertà dopo tante prove è anche 
meglio significata nei « Chilometri » (proprio 
così: dopo aver contate le ottantamila mi- 
glia di remo del vecchio barcaiolo del lago 
di Como; dopo aver cavato una gala poesia 
dall’itinerario ferroviario Milano-Alessandria- 
Genova, ha messo in versi anche i chilome- 
tri). Passano a una a una nell’Asia infinita 
le parasanghe dei diecimila che non giun- 
gono mai al tanto sospirato mare; passano le 
leghe innumerevoli degli eserciti di Carlo 
Magno; passano le verste della Russia ster- 
minata, dove errò senza fine Mazzeppa : sono 
marce per distanze favolose percorse a piedi 
o.a cavallo, che pare continuino ancora, tan- 
to hanno riempito la storia e alimentata la 
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Tu scendi, scendî, o dell’eterno mot 


Egli le segue ebreo errante per istinto, € 
da quelle devia ad altre reali o immaginarie 
Senza fermarsi mai, poichè la sua meta re- 
mota è quella della fusione di tutti i popoli 
in uno solo; di una umanità interamente li- 
bera : finchè sopravviverà anche uno schia- 
vo, egli deve camminare. 


Oh non è tempo di ristar, poeta, 
fin che un vinto cammini innanzi a te. 


E così via. 


Niun potrebbe ridir le miliari 
lontananze che andando misurai. 


Quando non vi saranno più schiavi, cesse- 
rà la ragione del suo fatale andare, e morrà. 
Oh! perirà non il corpo in così remoto fu- 
turo, sibbene il pensiero dalla vita mil- 
lenaria; sarà allora la estinzione non del- 
l’individuo, ma di tutto il genere umano; la 
fine del mondo. Ecco perchè questo cammi- 
Hare Verso un così grande ideale, anzichè cm- 
bre tragiche, diffonde intorno una luce se- 
tena. Che è il singolo individuo in mezzo 
alla immensa collettività? La piccola foglia 
della foresta cade inosservata e la vita con- 
tinua; la gocciola della cascata inatidisce 
sulle rocce o sve l’aria, ma la corren- 


in cerca del mare. 
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eterna imago. 


A tale epica visione ci conduce il poeta per 
le sue strade, in ognuna delle quali incontra 
dei popoli. Non un lamento, una maledizio- 
ne in tanti passi: non fango o polvere o so- 
le: «buone » egli le dice, poichè servono al. 
l’uomo per le sue necessità, quanto pei suoîi 
dipotti. 

Però come nello strepito di un fiume o nel 
sibilo d’iuna foresta o in un coro umano 
l'orecchio intento distingue delle singole vo- 
ci entro l’unità del suono, o, per dirla con 
Dante « come in fiamma favilla si vede », nel- 
la sua concezione collettiva 


- 


1 Diù sorpren- 
dere anche lui, il poeta : qui l’epopea si at- 
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tenua in idillio con velature sentimentali non 
senza tocchi umoristici. 

Eccolo là solitario per quella viottola che 
cammina e guarda la sua imagine capovolta 
nelle pozze lasciate dalla pioggia recente: 


Come uno strano acrobata che vada 
pendulo dall’insù vedo me stesso. 


È in un’ora di buon umore: sta bene e 
ha voglia di scherzare con se stesso, dirò 
meglio, con la sua ombra; ma che ombra? 
col suo fratello gemello. 


O capovolto me, tu sei per certo 
il mio gemello antipodo, venuto 
lungo l’asse del mondo, al tuo deserto 
fratel recando un tacito saluto. 


Che viaggio per un saluto! Convenite che 

è una non comune prova di affetto. Lo se- 

gue in ogni passo, ne ripete ogni movimen- 

gli assomiglia in tutto; soltanto va a ca- 

po in giù, con le gambe in aria: in ciò è 

proprio il suo rovescio. Ebbene se è il suo 

rovescio, sarà un gagliardo analfabeta, che 

non conosce nè libri, nè città, nè industrie, 
e vive ancora in un mondo vergine. 
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Se il rovescio .seì tu di quel..ch'io 
[sono, 


Se tu.sti ciò che manca alta mia 


sorte, 
pei molti anni ch'io vissi, da 


nella città fumante alla biadond, 
tu vivesti gagliardo analfabeta 
nell'ampia Verità della natura! 
Così ha dato anima Lalla 
strada Giovanni Bertacchi. È 
vero, essa fu costruita perchè 
servisse ai bisogni materiali; 
ma l’uomo, con le metci, vi 
portò il suo spirito, le sue 
ideé, i suoî sentimenti, le sue 
fantasie, tutto insomma quel - 
l'insieme di cose ideali che 
non sono men necessarie del- 
le materiali. Ed è bene che 
dopo che l'ingegnere l’ebbe 
lanciata fra città e villaggi, 
per piani e monti; su fiumi e ‘tra paludi, da 
un popolo all’altro, e attraverso i mari e at- 
traverso il cielo stesso, il poeta l’abbia can- 
tata la « buona » strada, dandole sbocchi sul- 
l’infinito, e non bastando più la terra, la di- 
lunghi in un mistico mondo ultraterreno. In 
una di quelle ore di malattia, in cui il no- 
stro spirito affinato riesce a percepire ciò che 
sfugge ai sensi, egli ode il fioco mormotrìo 
di una corrente lontana lontana, che, sui veli 
dell’aria, sembra venga dal nord. Egli si met- 
te in cammino e va sino al polo per rintrac- 
ciare l’acqua misteriosa. Ma nel regno dei 
ghiacci ogni voce è spenta; non trova nulla. 
Ritorna e riode lo stesso murmure arcano 
dal sud : lo segue, e non trova nulla. E lo ri- 
sente ad est, ad ovest; ma per quanto abbia 
cercato, non gli fu possibile scoprire il se- 
greto del fiume. Ma allora se questo suono 
non proviene da cosa fuori di noi, sarà la 
voce profonda dell’anima nostra, e noi ne rin- 
tracceremo forse le origini in un’altra vita. 


Se spirito vivrai, se un dì sarai 
esìl così, che l’ideal diventi 
Più corporeo di te, tu le vedrai 
svelate alfin le vergini correnti 
che il tuo senso mortale invan seguì. 


La voce misteriosa del patrio Mera che egli 
ha ascoltata per tanti anni nel silenzio delle 
notti insonni, ricompare qui in una eco al- 
trettanto misteriosa e traccia una via invi- 
sibile fra il caduco e l’eterno, fra la piccola 
terra e l’universo immenso abbracciante tut- 
ti gli astri e tutti gli spazi; via che nessuno 


sa percorrere, eccetto il poeta. 


FRANCESCO BARTOLI. 








































- RIVISTA MENSILE DEL T. C. I. 


PER UNO STUDIO SCHEMATICO 
DEL MOVIMENTO DEI FORESTIERI 


I lettori di questa Rivista, molte vol- 


te è stata già segnalata la importan- . 
za fondamentale che ha il movimen-. 


to dei f ieri i i 
e sociale del > genza ra 
SN ipa ha subìto una grave de- 
È A urante gli anni di guerra per cir- 
nt SS Taluni Supponevano che la 
Sp na continuata di poi. Ma la 
Presto mostrate assolutamente 


°-© previsioni. Malgrado i tur- 


Italia come altro 


ve — una marcata tendenza 
alla estensione 


del movimento dei forestieri 
Intesa ed organizzata propa- 
più larghi contatti ‘che dalla 
erivati fra alcuni popoli, per la 
he maggiore psi dti i pe 
STE pala e à 0 Maggiore tendenza 

E alcuni nuclei sociali. Que- 
Sto incremento nel giro dei forestieri è facili- 
tato dallo spostamento avvenuto nella distri- 
buzione delle fortune, colla formazione dei 
« nuovi ricchi ». 

Cessati i primi e Più gravi perturbamenti 
dell’iniziale riassetto posteriore alla deposi- 
zione delle armi, sono affluiti al nostro paese 
In grande e insolita quantità, i visitatori stra- 
nieri : questo fenomeno è in parte dovuto alle 
circostanze già accennate, ma è dovuto anche 
alle peripezie subìte dalla nostra moneta : la 
grande svalutazione subìta dalla lira in con- 
fronto col franco svizzero, col dollaro, colla 
sterlina, colla peseta, col franco francese, fa 
sì che — malgrado i rialzi nei prezzi presso 
1 nostri alberghi — riesca relativamente poco 
costoso un viaggio in Italia agli Svizzeri, agli 
Americani, agli Inglesi. 


ganda, sia per i 
Querta sono d 
più fitta rete 


xx 
In questa Rivista già sono state pubblicate 
alcune cifre parziali sul numero dei forestieri, 
sia italiani che e tei i, giunti negli alberghi 
di parecchie provincie nostre durante una par- 
te dell 120. Sebbene tali cifre fossero 
i non molto significative, tut- 
ire una grossolana 
i del fenomeno. 









Non occorrono molte parole per porre in evi 
denza l’importanza economica che ha questo 
enorme giro di gente. Sono milioni e milioni 
di persone-giornate trascorse fuori della Pro- 
pria dimora, prevalentemente in alberghi n 
pensioni, per villeggiatura, per cura clima- 
tica o balneare, per visita a centri storici o. 
artistici, ecc. I dispendi per trasporto, per al- 
loggio e vitto, per divertimenti, per acquisti 
di oggetti di ricordo, di articoli artistici e dj 
lusso, ecc., importano nell’assieme, annual 
mente, per tutti questi migranti, cifre di mi- 
liardi. È adunque un giro di affari imponente 
che fa capo al.movimento dei forestieri, giro 
di affari che costituisce la base per l'industria 
alberghiera, ma è anche essenziale rispetto a 
parecchie altre industrie e forme di attività 
economica. 

L’Ente Nazionale per le industrie turisti- 
che, sin dai primordi della sua creazione, ha 
ritenuto necessario tentare un regolare stu- 
dio quantitativo di tutto questo movimen- 
to dei forestieri. E ciò non già per un puro 
lusso, non già per il piacere di aggiungere 
una statistica di più alle molte che già im- 
portunano la vita cittadina, ma perchè l’azio- 
ne che all’Ente spetta di svolgere, può essere 
adeguatamente diretta solo se si conosce be- 
ne il movimento dei forestieri. È necessaria 
conoscere bene, sistematicamente, questo mo- 
vimento nelle sue dimensioni, nella sua di- 
stribuzione cronologica e territoriale, nei suoi 
effetti economici, per ‘potere dirigere quel- 
l’importante ramo di politica economica, che ‘ 
mira, da un lato a rendere migliore l’anda- 
mento delle industrie connesse coli’afusso 
dei forestieri e dall’altro a rendere più gra- 
devoli ed economiche le condizioni di dimora 
dei forestieri fra noi. 

L’ENIT ha dunque iniziato sin dal luglio 
1920 la raccolta di dati numerici intorno af 
forestieri che arrivano mensilmente negli al- 
berghi e pensioni in ciascuna provincia, va- 
lendosi all’uopo dell’opera degli uffici di pub- 
blica sicurezza, ai'‘quali, come è noto, i con- 
duttori di alberghi e pensioni, gli affittaca- 
mere, ecc., devono, per legge, denunciare le 
persone ospitate. Si sono così potuti racco- 
gliere dati parziali, significativi, ma non suf- 
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ficiesti, poichè non può risultarne la nosi 

sicura del numero di giornate et 
forestieri dimorano nelle singole località. Î 
evidentemente necessario, giungere alla de- 
terminazione della durata del Soggiorno per 
avere una chiara îdea della consistenza reale 
e degli effetti economici del movimento; l’os- 


), secondo la categoria economica dei fore- 
stierì, secondo la località, la stagione, ecc. 
Per giungere alla organizzazione di una ap- 
propria vazione statistica, la Direzione 
dell’ENIT ha creduto conveniente di avva- 
lersi dell’opera di una persona particolar 
mente competente e così ha incaricato del re- 
lativo studio il prof. Riccardo Bachi della 
R. Università di Macerata, tanto noto per ri- 
cerche di statistica economica ed autore del- 
l’apprezzatissimo annuario :-« L’Italia eco- 
nomica ». Il prof. Bachi ha presentato alla 
Direzione dell'Ente una minuta e dotta rela- 
zione che esamina particolarmente le inda- 
gini fatte in passato in Italia e i metodi adot- 
tati in alcuni paesi esteri, e propone un espe- 


diente assai semplice per determinare la du- 


rata media del soggiorno dei forestieri in una 
data località, mese per mese, mediante la 
conoscenza del numero degli arrivi lungo 1l 
mese e del numero dei forestieri presenti ne- 
gli alberghi e pensioni di quella località nel- 
l’ultimo giorno del mese stesso. È un espe- 
diente statistico agevole, che non giova spie- 
gare qui, che è già applicato nelle banche per 
determinare la giacenza media delle cambiali 
nel portafoglio. Conosciuta la durata media 
del soggiorno dei forestieri in ciascuna loca- 
lità, si calcola, con tutta facilità, il numero 
di giornate complessivamente trascorse ivi, 
in un dato mese, da tutti i forestieri che vi 
hanno fatto scalo. Il dato può essere senza 
difficoltà formato distintamente a seconda del 
tipo di movimento (ordinario, villeggiatura, 
bagni, ecc.) e a seconda della nazionalità e 
del grado di dovizia dei forestieri (in base 
alle categorie degli alberghi). Conosciuto il 
numero delle giornate spettanti a ciascun ti- 
po di movimento turistico e a ciascuna cate- 
goria di forestieri, riesce possibile determi- 
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località e per ciascun nucleo di forestieri. Le 
cifre dovranno essere elaborate opportuna- 
mente, secondo criteri vari, per zone, per sta- 
gioni, per dati centri, e poi sintetizzate pet 
l'intero paese. 

L’Ente ha accolto lo schema proposto e ne 
sta organizzando l’applicazione. 

La relazione Bachi — che pubblicheremo in 
estratto in uno dei prossimi numeri — esami- 
na i metodi seguiti per la statistica dei fo- 
restieri in Austria-Ungheria e in Svizzera, 
metodi che sono più laboriosi di quello pro- 
posto o che non adducono a risultati compiuti 
e sufficientemente approssimati. i 

In Italia sono già eseguite rilevazioni sta- 
tistiche sugli arrivi di forestieri da parte di 
alcuni municipi (Milano, Roma), però senza 
la considerazione della durata del soggiorno. 
E in passato (nel 1896-97 e nel 1909-10) il com- 
pianto senatore Luigi Bodio, già Direttore 
generale dell’Ufficio governativo di Statisti- 
ca, e S. E. l’on. Bonaldo Stringher, Direttore 
generale della Banca d’ Italia, hanno fatto 
studi statistici sul movimento dei forestieri 
stranieri che visitano l’Italia. Queste due in- 
dagini non hanno potuto valersi di dati di- 
retti, ma dovettero ricorrere ad indirette e 
incerte congetture e precisamente al numero 
dei viaggiatori entrati in Italia per ferrovia 
o per via marittima e alla supposizione che 
per la massa dei forestieri stranieri la durata 
media del soggiorno fra noi sia di 30 giorni. 
Entrambe le indagini del Bodio e dello Strin- 
gher, più che lo studio del fenomeno « movi- 
mento dei forestieri », si sono proposta la de- 
terminazione approssimativa, dell’effetto che 
tale movimento esercita sui rapporti mone- 
tari dell’Italia verso l’estero, cioè da determi- 
nazione di questa fondamentale partita della 
nostra « bilancia dei pagamenti ». Le ricer- 
che compiute dallo Stringher e dal Bodio so- 
no una prova del grande ed essenziale inte- 
resse economico che può presentare lo studio 
sistematico sul movimento dei forestieri. 

Col metodo adottato dall’ENIT i dati stati- 
stici da raccogliere sono unicamente due : 

a) il numero dei forestieri arrivati lungo 
ogni mese in ciascuna località, distinti secon- 
do la nazionalità loro e secondo la categoria 
dell’albereo in cui prendono alloggio; 

b) il numero dei forestieri (distinti sem- 
pre per nazionalità) presenti alla fine del me- 
se in ciascun stabilimento alberghiero. 

Il dato di cui alla-lettera a) viene raccolto 
col benevolo intervento delle Prefetture dagli 
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rt sil Pubblica sicurezza in base alle già 
notai denuncie che gli albergatori devo- 
uni do N ossequio alla legge di polizia. 
mensile d IL dovranno eseguire lo spogli» 
duc elle denuncie per nazionalità degli 
Il nie ea la categoria degli albetghi 
È reina i cui alla lettera b) viene raccolto 
pia ue, per mezzo degli stessi uffici, 
SMR Fa alberghi. Questa cifra di pre- 
dub n laboriose ricerche da parte 
on Inistrazioni alberghiere, poichè esse 
tini o esattamente il numero delle per- 
i Oggiate, e ciò per la necessità di di- 
sn Curia Occotre alla pernottazione ed, 
6 vr mente, alla fornitura del vitto. 
VARE gn sembra che questa rilevazione 
uiarince ARI ostacoli da parte degli 
vara ali che devono curare la raccolta dei 
a re ia parte degli albergatori. 
PENIT ergatori che bene sanno di avere nel- 
FORA un organo amico, uno strumento di 
ela e di propulsione, non possono temere 
che questa sistematica indagine possa tornare 
in NMuna maniera a loro danno. Saranno rese 
pubbliche Solo cifre riassuntive e sui dati 
individuali verrà mantenuto il più assoluto 
riserbo. Gli albergatori non possono temere 
che queste cifre vengano usate a scopi fiscali. 
Il timore sarebbe doppiamente assurdo, poi- 
chè al giorno d’oggi, se il fisco vuole cono- 
cere lo svolgimento delle gestioni alberghie- 
re, ha a propria disposizione ben più agevol- 


anente, i dati che risultano dai vari tributi - 


che hanno per oggetto gli ospiti e i consuma- 
stori (tasse sul lusso, sui conti di alberghi e 
trattorie, tassa turistica, tasse di soggiorno). 

In base alle considerazioni già esposte, no1 
basta giungere alla determinazione del nu- 
mero di giornate di presenza complessivamen- 
ite spettante per ciascuna zona territoriale a 
«ciascuna sezione del movimento di forestieri. 
Bisogna passare dal dato quantitativo indi- 


«cante il numero di giornate, al dato indicante 


11 dispendio presuntivo sopportato in media 
giornalmente dal singolo forestiero secondo 
11 nucleo cui appartiene. 

Questo dispendio presuntivo medio è un 
dato di estrema importanza che deve essere 
determinato, a frequenti intervalli, con molta 
accuratezza e prudenza, in base alla diretta 

tanze locali. Poichè le 
si sson o salire in un an- 











a cifra del 
recare Spo- 


stamenti enormi nei dati finali compendiante 
tutta la indagine statistica. È 
AI fine di procedere con la dovuta ponde- 
ratezza nella determinazione di queste cifre 
di dispendio medio, l'ENIT ha deciso di av- 
valersi in modo speciale delle informazioni è 
pareri che possono dare le Associazioni pro- 
loco, le quali hanno, 
nozione del movimento 
» industrie varie conness afflus 
n rr e possono indicare, con pondera: 
zione, cifre tipiche degne di fede. 
La Dire 
sua iniziativa incontrerà favore | ss 
riell’ambiente turistico e presso il pubblico 


alberghiero locale e 


ed interesse 


tu 
si abbia una buona e sicura conoscenza con- 


creta di un fenomeno così imponente, così ri- 
levante per la vita economica € sociale del 
paese. “a 

Si può sperare che questa iniziativa de- 
sti interesse anche da parte degli studiosi. 
Il movimento dei forestieri è fenomeno, non 


solo economico, ima anche demografico, di. 


gran rilevanza, che ha caratteri particolari e 
significativi, ad es. stagionali, che giova siano 
posti in evidenza. Esso presenta rapporti con 


“una moltitudine di aspetti della vita sociale 


(attività industriale, commerciale, movimento 
dei trasporti, occupazione e disoccupazione 
di operai, ecc.), rapporti che possono venire 
studiati solo in base a dati concreti. Le cifre 
sintetiche sul dispendio dei forestieri stra- 
nieri presentano il più alto interesse scienti- 
fico, poichè contribuiscono a chiarire i sem- 
pre complessi fenomeni monetari e creditizi 
rispetto all’estero. E un altissimo interesse 
scientifico presentano anche le cifre, così sin- 
tetiche come analitiche, sul dispendio dei viag- 
giatori italiani : soprattutto i dati sui dispendi 
relativi al movimento dei connazionali per di- 
porto, per villeggiatura, sono dati altamente 
significativi come indici, come sintomi delle 
alternative di benessere e di malessere nella 
economia nazionale; è presumibile che tali in- 
dici siano molto sensibili, forse più di altri 
dati che gli economisti e gli statistici sogliono 
porré in evidenza nelle loro ricerche di « se- 
miologia ». Si può, pertanto, sperare che, se 
l’iniziativa dell’Ente sarà coronata da ade- 
guato suceesso, “le cifre che ne risulteranno 
abbiano a presentare anche utilità e signifi- 
cato non trascurabile per la storia economica 


del paese. 
* 





naturalmente, la piena 


sse con l’affiusso. 
zione dell'Ente confida che questa 


tto. È conforme all’interesse collettivo ché . 
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ILA SPIAGGIA, LA VILLA BIANCHEILLI E IL M. CONERO. > 

= MARINE ITALICHE = 4 

bf 

IL MONTE CONERO PRESSO ANCONA î 

J 

= i h 8 

L gruppo collinare del Monte Conero si af- questa zona deve lasciare il treno alla sta- È 


faccia al mare lungo il litorale marchi- 
giano fra Ancona e Potto Recanati. La 
costa che a nord, verso Senigallia, Fano, 
Pesaro e Rimini ed a sud verso Porto Civi- 
tanova, S. Benedetto del Tronto e oltre si 
stende pianeggiante, in quel tratto si solleva 
in un enorme blocco di rocce scendenti a pic- 
co nell’Adriatico. Questo masso immenso, al- 
to sul mare 572 m., è detto il Monte Conero. 

Il viaggiatore che percorra in ferrovia il 

tratto S. Benedetto-Porto Recanati, lo vede 
spuntare tra le nebbie marine come un ca- 
stello incantato, tutto scintillante di luce 
rosea al mattino in faccia al sole nascente, 
immerso nel mistero dell’ombra alla sera. 
Man mano che avanza lo vede ingigantire in 
un picco maestoso, proteso sul mare azzurro 
come una minaccia. Nella forma audace ri- 
corda il grigio sperone di Gibilterra, nelle 
morbide tinte i panorami d’oriente. 

Dopo Porto Recanati la ferrovia, che va 
verso il nord, volge a sinistra allontanan- 
dosi dal mare per girare ai piedi del massic- 
cio del Conero toccando fra le altre le sta- 
zioni di Loreto e di Osimo e raggiungere An- 
cona, per cui la vista del monte si perde a 
poco a poco. Il turista che voglia percorrere 


» 





zione di Osimo, dove troverà un servizio 
automobilistico che collega la linea ferro- 
viaria con i paesetti della costa. I più in- 
cantevoli ed interessanti tra questi sono Nu- 
mana e Sirolo, quasi contigui, riuniti dallo 
stesso servizio automobilistico. Da Osimo sta- 
zione a Numana vi sarà circa mezz’ora, da 
Numana ad Ancona poco più di un’ora. 

Chi, più fortunato, possiede un mezzo di 
locomozione proprio segua la strada provin- 
ciale Porto Recanati-Loreto, e, a pochi chi- 
lometri da Loreto, sulla via che porta ad An- 
cona, prenda a destra per una strada colli- 
nosa e la segua per una mezz’ora a piccola 
velocità d’automobile. In groppa all’ultima 
salita si vedrà di fronte Numana che si spec- 
chia nel suo piccolo porto come in un lago 
di acque tranquille, dove sonnecchiano, so- 
spese sul verde smeraldo, poche barche pe- 
scherecce. 

La cittadina di Numana si stende sulla 
cresta di uno degli ultimi contrafforti del 
Monte Conero, affacciandosi a picco sul ma- 
re alla sua torre del Pincio e discendendo 
verso la spiaggia colla sua caratteristica stra- 
da della « Costarella ». Sono questi due 
spunti per artista innamorato delle espres- 
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(VISTA DEL MONTE CONERO. 


sioni vive e primitive di vita paesana; al- 
l’estate è tutto un bagliore di luci: casette 
bianche disposte a scala, talieri scintillanti 
di pesci che stanno essiccandosi al sole co- 
cente per quando, all'inverno, il mare cor- 
rucciato non darà nutrimento, reti all’aria è 
comari che cianciano col paniere o la brocca 
d’acqua sulla testa... Se poi l’artista desidera 
vedere qualche bel tipo di vecchio « lupo di 
Inare » vada al Pincio verso sera... lo tro- 
verà là colla pipa in bocca a scrutare, sotto 
le folte ed ispide ciglia, il mare per sapere 
cosa farà domani, e guardare laggiù lon- 
tano se « Recanati è grosso » perchè se la 
lingua di terra di Porto Recanati che si 
specchia sul mare appare insolitamente più 
Spessa segno è, gli dice l’esperienza locale, 
che domani farà Scirocco, e pesci non se ne 
prenderanno... meglio sarà rammendare le 
reti al sole sulla Spiaggia. 

A Numana v'è un albergo con ristoratori 
stile familiare e altrettanto a Sirolo a poca 
distanza. Il turista di non esagerate pretese 
vi troverà il necessario per mangiare e dor- 
mire. Gli sarà utile trattenervisi almeno una 
notte per visitare la zona in due giorni ed 
aver agio di vedere dall’alto di Sirolo un’al- 
ba sul mare, che, l'estate, è cosa veramente 
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bagnatura nello stesso luogo. La Popolazione 
è mite e laboriosa, dalla psicologia semplice 
dei paesi fuori centro, disposta a considerare 
il turismo come una stranezza di lusso. 
Benchè il paese sia ricchissimo di memo- 


rie storiche, come attestano i numerosi eq 


anche pregevoli oggetti antichi d’armi e ca- 
salinghi trovati recentemente presso il ci- 
mitero di Numana « bassa >», non. esistono 
guide scritte, nè pubblicazione alcuna che 
riguardi il luogo. Ne ho cercato inutilmente; 
Il turista non si aspetti di trovare grandi 
alberghi, nè grandi comodità o altri turisti. 
In compenso il paese gli apparirà in tutta 
la sua nuda verginità €, se egli avrà anima 
di poeta e di artista, godrà che gli venga 
lasciata intatta l’illusione di avventurarsi if 
paese inesplorato. Se saprà rinunciare a qual- 
che comfort spesso superfluo potrà, con poca 
Spesa e senza uscire d’Italia, visitare un 
luogo incantevole che lascia indietro tanti 
luoghi pur famosi. 
Mati 

Da Numana a Sirolo non vi è che un breve 
tratto di strada. Partiamo da Numana al- 
l’alba, un’alba quieta d’agosto e seguiamo 
Verso Sirolo la strada quasi pensile sul cì 
glio della roccia, coronata, a picco sul mare, 
da ville occhieggianti tra i boschetti. ‘Ecco la 
villa Bianchelli. L'onda glauca mormora som- 
Messa, in basso, una voce tremula di bi- 
Sbiglio. Eccoci a Sirolo. Un arco, una via 
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centrale non molto lunga; voltiamo a destra 
per una viuzza fatta di povere case, silen- 
ziosa e solitaria, che si apre sul cielo. Siamo 
su di una piazzetta, una specie di terrazza 
adorna di piante e sedili, limitata da una 
ringhiera di ferro, sospesa tra cielo e mare, 
lanciata in alto, nel vuoto, come una audace 
prua di nave. Sotto si apre un abisso di bal- 
ze e pendii ripidissimi vestiti di giovani quer- 
ce. A destra le ville, a sinistra i primi ap- 
poggi del monte, più lontano jl monte gigan- 
tesco e superbo; di fronte l'Adriatico a per- 
dita d’occhio ; sotto, in fondo, il romper quie- 
to dell’onde. 

Chi amasse scendere giù alla spiaggia può 
farlo per varie stradette, tortuose, tutte belle, 
che ad ogni svolto mostrano una bellezza 
nuova. Il pittore e il fotografo di gusto (spe- 
cie nel genere stereoscopia) vi troveranno 
motivi splendidi senza fine. La spiaggia è un 
lungo nastro di ghiaia bianchissima, su cui 
si rotola l’onda tersa che dalla sua limpidez- 
za cristallina lascia trasparire, in una splen- 
dida gradazione di azzurro, tutti i misteri del 
fondo marino : sembra che inviti ad un tuffo 
che, in un mattino di agosto, è veramente de- 
lizioso. 

Subito dopo Sirolo incomincia la salita del 
monte. Vi è passando pel sobborgo di Stra- 
zione una strada molto ripida e sassosa che 





arriva fino alla cima. È praticabile per auto- 
mobili ma senza risparmio di gomme e an- 
che per motocicli che abbiano un buon mo- 
tore e buoni freni per la discesa. Il pedone 
prenda per il Camposanto e attacchi la salita 
col passo calmo e costante di montagna. 

Lascierà Sirolo ai piedi guadagnando ad 
ogni svolta una sempre maggiore vastità di 
panorama. Vedrà di fronte, quasi alla vetta 
del monte un lungo fabbricato; è il conven- 
to dei cappuccini; .in circa un’ora vi giun- 
gerà. 

Una chiesa nel mezzo, um campanile, un 
cortile, una cisterna e un lungo casamento 
deserto, adibito ora ad usi militari. Un bel- 
l’arco all’ingresso e la vastità del disegno 
rivelano che il luogo doveva una volta. .es- 
sere importante. Passato il convento vi è una 
macchia di elci. e quercette che corona la 
cima di un grande sperone, che dal monte si 
protende a picco nell’Adriatico. Viali e viot- 
toli fiancheggiano il bosco sugli orli dell’al- 
tura fino al suo estremo limite che è un piaz- 
zale alto sul mare a guisa di balcone, cir- 
condato di alberi, con una bella pietra nel 
mezzo. 

Mare a sinistra sino alla punta di Ancona, 
mare di fronte a perdita d’occhio, mare a de- 
stra sin’oltre Porto Civitanova. Ai piedi Si- 
rolo e Numana appollaiate sullo scoglio. Poi 
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LA GROTTA DEGLI SCHIAVI SOTTO MONTE CONERO 
r ST Y A FRA , 
(IMBocco EST, OSTRUITO IN PARTE DA UN NA; CADUTA ALCUN 


ANNI OR SONO); 
la linea del lito 
tillante al sole 
Ancora più a 
tili colline su 
cielo, la bel 

Boschetto 


rale che si perde lontano, scin- 
» in dolci curve spumeggianti. 
destra una distesa vasta di fer- 
Cui troneggia, profilandosi sul 
la cupola di Loreto. 

incantato fatto di verde, sospeso 
fra l’azzurro del cielo € l’azzurro del mare! 
I rumori della pianura e persino la voce del- 
l’onda irrequieta tacciono a tanta distanza 
dispersi nel profondo silenzio. La purezza 
dell’atmosfera e la vastità del panorama dàn- 
no uno strano senso di leggerezza, dàn quasi 
l'illusione di essere lontani dalla terra, co- 
me in un altro pianeta. sembra che l’anima 


in quella solitudine immensa respiri il ver- 
de, l’azzurro, il sole e lo spazio e, come ine- 
briata, voglia lanciarsi nell’infinito; e in que- 
sto sogno rievoca figure strane di 
frati pensosi che in quel deserto sì 
splendido passaron la vita meditando 


il grande mistero dell’al di là. 


la costa fino a Senigallia. Verso 
rno, all’orizzonte , Si distinguo- 


; Marc ind 






‘LE DUE SORELLE ,, E 


di S. Matia di Portonuoyo, 
costruita nel 1033, piccola îma 
splendida mole di pietra la 


co scoglio lambito dal mare. 

Chi invece della vastità de] 
panorama ama l’orrido Spa. 
ventoso del precipizio, Scen. 
da dal bosco dei Cappuccini 
per un viottolo che va Verso 
il mare. Ad un certo Punto 
il viottolo finisce di netto 
sull’abisso; bisogna gettarsi 
bocconi ed affacciarsi con 
prudenza, poichè siamo so. 
pra un precipizio di oltre 300 
metri. 

Chi sa in seguito a quali 
spaventosi franamenti lo Sco 
glio si è sfaldato in grandi lastroni bianchi 
quasi verticali, precipitando i suoi blocchi 
di rifiuto nel mare, da dove essi spuntano 
tuttora, lontani picchi inaccessibili | Sotto, 
in fondo, spumeggia la spiaggia sassosa e 
deserta. Il mare, di un azzurro profondo, non 
è più quieto e manda solennemente il suo 
lento muggito. L’onda, entro di sè convulsa, 
si frange e si dilania in mille scintille d’oro 
e va a battere la sua ira contro lo scoglio. 

Lontano, all’ultimo orizzonte, una vista 
acuta armata di binocolo può, in una lim- 
pida giornata, scorgere le cime frastagliate 
della Dalmazia. 

x 

La via del nostro ritorno è una comoda di- 

scesa. La gita sul Conero è bella specialmen- 
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vorata, tutta bianca sul biat I 
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LA GROTTA DEGLI SCHIAVI SOTTO MONTE CONERO (IMBOCCO SUD). 


te di ottobre. Allora il pendìo assolato è pieno 
di tepori e la bella vista invita a sedere a 
mezza via, per riposare e scaldarsi all’ulti- 
mo sole di estate. 

Sirolo è più bello visto così da vicino e in 
questa luce di autunno che ci dà come un 
senso di rimpianto e di vaga nostalgia di co- 
se passate. Quante volte mi son fermato su 
quelle alture a guardare quello strano pae- 
setto, quando al profilarsi delle ombre lun- 
ghe della sera esso mi appariva tutto cir- 
confuso dalla strana malìa dei suoi ricordi! 

2A 

Se la salita al Monte Conero ci fa godere 
magnifiche, larghe visioni d’assieme del qua- 
dro marino che si estende da Porto Recanati 
a Senigallia, una visita alla riva rocciosa 
che va da Numana ad Ancona, chiamata 
« Sotto. Monte » ci svelerà in una progres- 
sione di grandiosità meravigliose bellezze ed 
espressioni vive ed imponenti delle immani 
forze che presiedettero alla formazione del 
Monte Conero. Purtroppo però nemmeno An- 
cona offre al turista un mezzo comodo ed or- 
ganizzato per visitare tale tratto di costa che 
ritengo sia una De Le Fenn d’Ita- 







a vela od a due robusti remi e pazientemen- 
te mettersi in viaggio per due buone ore. 
La natura, stia certo, lo ricompenserà lar- 
gamente di questo suo devoto pellegrinag- 
gio ed egli ritornerà a casa colla fantasia 
piena di forme di rocce così espressive da 
apparirgli come esseri viventi e l’occhio suo 
rivedrà i colori della nostalgia... il verde ed 
il turchino fusi in mille tonalità armoniose. 
La scena si apre poco dopo la spiaggia di 
Sirolo con dei gruppi di scogli bassi su cui 
l’acqua spumeggia e poche grotte basse, ma 
accessibili come la Mazzoleni, che vi invita 
graziosamente colla sua breve spiaggia bian- 
chissima davanti; vengono poi i « Lavi », 
banchi lisci di rocce che dolcemente si im- 
mergono nelle acque e si fanno da queste 
accarezzare, come sirene alla riva. Intanto 
però la costa si eleva e le fratture si accre- 
scono ai « Forni », dalle acque d’un verde 
e di una trasparenza profonda senza limiti. 
Lo scenario assume ancora maggiore impo- 
nenza alla « Carta geografica », grandioso 
scacco liscio di pietra che in alto spicca sul- 
la roccia nera, striato coi limiti di un con- 
tinente ipotetico; i numerosi scogli lì presso 
la riva formano un piccolo e grazioso arci- 
pelago su cui si ergono nitide e belle con. 
tro il cielo puro le « Due sorelle »; più in 
là la « Grotta degli Schiavi » ci mostra i suoi 
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PANORAMA DAL CONKRO. 


due ingressi Strani, sotto i quali sembra im- 
possibile passare ritti, e la cui vélta interna 
Striata da mille colori non è raggiungibile 
da getto di sasso... 

La natura già signoreggia sopra di noi, sia- 
Ino sotto all’enorme massiccio a picco del 
Monte ed alla « Cava » di biancone, toltaci 
la percezione della mistura ci trasporta, sen- 
za sospetto di trapasso, nella irrealtà. Non 
comprendiamo bene a quale distanza siamo 
dalla spiaggia, certo a molta perchè vedia- 
mo le barche e gli uomini, che caricano pie- 
tre, piccolissimi eppure nitidi come in una 
fine miniatura, ed udiamo distintissime le 
voci ed i rumori di quelle che a noi appa- 
jono pietruzze che ruzzolano giù per la ca- 
va, immensa calotta sferica scavata nei se- 
coli nel ventre del monte. LÀ su quel trian- 
golo di terra solitario fra le rocce, alla riva 
contiamo una ad una le pietre di un recinto 
diroccato di una casetta, che sembra gittoco 
di bimbi tanto ci appare piccola... era la 
casa dei minatori... ma già tocchiamo la riva?! 
Sì, eravamo a poche diecine di metri! Siamo 
in mezzo alle meraviglie... delle proporzioni ; 
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Sirolo e Numana erano 2000 anni fa tina 

la e vasta città detta Humana, Poggiata 
e 3 un vasto porto. Ne fanno menzione gli 
siti scrittori Pompomo LO, i mx il 
Vecchio, i quali narrano ans S so ondata 
dai Siculi contemporaneamente i Ancona, 
La sua storia è intessuta a o) cataclismj 
e le sue glorie son glorie Wen €, | 
Narra una leggenda locale Ph intorno al. 
l'anno $00, in pieno tenebroso Medio Evo, 
una tempesta costringeva a Shi nel por. 
to di Numana una grande TR In questa 
nave era Carlo Magno, proveniente dall'q_ 
sia. Egli aveva attraversata la Siria ferman. 
dosi a Beyruth, dove aveva preso un croci. 
fisso già famoso e che portava con sè come 
cosa preziosa, con l’intenzione di donarlo qj 
papa Leone III, dal quale era stato coronato 
imperatore. Costretto, contro sua voglia, dI 
sbarcare a Numana, lasciava il CTOCiHisso in 
deposito presso la cattedrale con l’intenzione 
di poi tornatvi a riprenderlo e intanto conti. 
nuava per la Francia, dove in breve, nel. 
l’814, moriva, mentre Leone III subiva due 
anni dopo la stessa sorte. Passarono così am. 
bedue dalla storia lasciando a Numana il cro- 
cifisso di Beyruth. La tradizione vitole che 
questo fosse opera di Nicodemo € dell’Evan- 
gelista S. Luca, cioè di testimoni oculari del. 
la vita di Cristo, e che prima di Carlo Ma. 
gno passasse per varie vicende da Gerusa- 
lemme a Beyruth, donde giunse a Numana; 
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LA SPIAGGIA DI NUMANA. 


Terribili invasioni e spaventosi terremoti 
devono, dopo questi fatti, aver distrutta la 
città, tanto che se ne perdette imemoria. I 
Saraceni che negli anni 846 e 861 saccheggia- 
rono Ancona, devono aver messo a ferro € 
fuoco anche Numana. Dei grandi cataclismi, 
come franamenti del Monte Conero, terre- 
moti e altri rivolgimenti tellurici devono aver 
distrutta la città, squassandola a fondo e ro- 
vesciandola in mare. Ne sono testimoni gli 
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ottibili squatciamenti del Conero e le rovine 
‘che il mate restituisce tuttora. 

Ma la storia del Crocifisso, che è la storia 
di Numana, continua. La tradizione narra 
che alcuni pescatori numanesi lavorando in 
tiva al mare in mezzo agli avanzi della an- 
tica città lo ritrovassero tra le macerie e che 
ciò avvenisse precisamente nel 1300, cioè sei 
anni dopo la traslazione della S. Casa di Lo- 
reto. Da quel tempo il Crocifisso fu posto nel- 
la chiesa di Numana ove si trova tuttora. 

Esso è di legno scuro durissimo, il cedro 
del Libano, che in Siria cresce allo stato na- 
turale. Sarebbe, secondo la tradizione; il vero 
ritratto di Cristo. È in ogni modo oggetto 
di grande interesse storico e artistico. ‘— 

Il turista che scende dal Conero, dopo aver 
ammirato le bellezze naturali, ammiri que- 
sta nuova. bellezza su cui converge nna me- 
sta e tragica storia di..2000 anni. 


* 
* * 


Nell’inverno Numana è-battuta dai venti 
del Nord e si muta in'un paesaggio che ri- 
corda quello bretone descritto da Pierre Loti 
nei. suoi. « Pescatori d’Islanda ». Allora il 
mare incantevole si trasforma in una vora- 
gine burrascosa ed infida che ingoia le vite 
dei pescatori. Delle povere tavolette dipinte, 
con dei mari grigi in tempesta, testimonia- 
no, allineate all’ingresso del duomo di Nu- 
mana, queste tristi storie pescherecce, fatte 
di ardimento e di miseria. 


Avv. PIETRO UBALDI. 


(Fot. dell’Autore e dell'ing. Paolo Sinibaldi). 








Nuove importanti comunicazioni ferroviarie internazionali. 


mia, Lubiana, Zagabria, Belgrado e Sofia; e 
così pure Milano a Losanna e Berna pel Sem- 
pione. 5 Dei soia 
Pel transito del Goi | 
te due nuove coppie 
importanti coine 












Pel transito del Brennero vi sarà nel pe- 
riodo estivo una coppia di treni diretti al- 
laccianti Merano e Bolzano con Monaco e 
Berlino: gli attuali diretti trisettimanali îra 
Merano, Bolzano, Innichen (San Candido), 
Vienna diverranno giornalieri. 

Pel transito di Tarvisio vengono pure effet- 
tuati giornalmente i diretti finora trisettima- 
nali da e per Vienna, prolungandoli da Udi- 
ne a Venezia e con carrozze dirette per Roma. 

Ie comunicazioni diurne fra Trieste e Vien- 
1a sono state istradate pel transito più breve 
di Piedicolle. 

Pel transito di Postumia si sono attivate 
due coppie di comunicazioni internazionali. 

° Vengono anche migliorate le comunicazioni 
con Fiume e le coincidenze con la Francia a 
Ventimiglia. 

Miglioramenti sono stati pure apportati al- 

lecomunicazioni interne: in particolare sono 


‘stati riattivati e accresciuti i servizi estivi. 
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RA i còmpiti dell’ENIT uno dei preci- 

Put è senza dubbio il complesso la- 

voro che deve svolgere intortto alle no- 
_ Stre stazioni termali. i 

Fin dalla Sua costituzione fu questa una 
det attività tenute più in vista dagli Uffici 
dell Ente € tradotta anche in speciali pubbli- 
cazioni, di cui una è fotse il più splendido 
esemplare, almeno dal punto di vista esteti- 
co, tra quelle fatte dall'Ente (1). 

Il fiorire di una stazione termale è stretta- 
Mente collegato con tutte quelle iniziative 
vo la legge che istituì l’Ente volle favorire : 
nu acqua medicamentosa è posta in valore 
dai trasporti, dagli alberghi, dalle comodità 
di soggiorno, dai presidi scientifici e pratici 
per la Sua utilizzazione terapeutica, dalla 
pubblicità sapientemente fatta intorno ad es- 
sa perchè venga largamente conosciuta e ad 
casa si dirigano le correnti di movimento. 

Già un passo notevole, nel senso di mettere 


» "qa 5 »° - 9 
, In rilievo l’importanza del nostro patrimonio 


termale era stato fatto dal Touring nel 1917 
organizzando la partecipazione italiana ai 
Congressi di Monaco. Successivamente, a 
Questi si innestò un’Esposizione turistica, che 
tenne in considerazione speciale le nostre sta- 
zioni termali e questa Esposizione venne 
svolta in parte dal Touring ed in una ancor 
più larga parte dall’Ente, coll’efficace concot- 
so dello Stato e delle FF. SS. 

Anche da questi approcci l’Ente confermò 
in modo diretto la sensazione dell’importanza 
grandiosa che per il nostro Paese, più ancora 
che al presente, può avere in avvenire lo svi- 
luppo dell’industria termale. Tantochè se 11 
lavoro già fatto in pro delle Stazioni o in cor- 
so, forma già un insieme notevole, esso si è 


proposto di creare nel proprio seno un organi- 


smo consultivo che possa aiutarlo ad aumen- 
tare ancor più questa attività, specializzan- 
dola. In altre parole si sta formando un orga- 
nismo di consulenza, particolarmente compe- 














(1) È un fascicoletto di breve mole intitolato Le acque 
salutari d’Italia (Le stazioni idrominerali; le città bal- 


neari). In esso l’elen ) deile principali stazioni raggrTup- 
per malattie co; era class (che per la prima 


veramente scientifici e oggettivi) 
Tomie di stazioni 
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UN'IMPORTANTE SPECIALIZZAZIONE. 
NEL LAVORO DELL’ ENIT 
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tente, che sarà coadiuvato da un Ufficio sy 
cializzato, che permetterà di svolgere tutt 
problemi delle stazioni termali con una vis 
ne che assommi il loro lato scientifico e qu 
lo pratico. L 


* * 


Un altro motivo si è unito a quelli di jp. 
dole generale per spingere l’ENIT ad uni 
tenso lavoro per le nostre Stazioni. 

Mi valgo qui di informazioni avute da - 
egregio conoscitore della loro situazione. 

Durante gli anni di i rire superato u 
piimo breve ed inevitabile periodo di depre 
sione, le stazioni idrominerali italiane lan 
veduto quasi dovunque, contrariamente all 
previsioni, aumentare il concorso delle lot 
clientele : il fenomeno è stato sensibijllissimo 
anche laddove buona parte dell’affluenza not. —— 
male era rappresentata da stranieri ai quali 
la guerra chiuse le nostre frontiere. 

Ebbene, in questi casi (Salsomaggiore ‘e 
Montecatini) l'elemento forestiero venne sp- 
stitwito dalla frequentazione italiana, che col. 
mò i vuoti e determinò un crescendo annuale 
sempre più cospicuo. | 

Ne conseguì una vera e propria valorizza» 
zione intensiva — ai nostri stessi occhi — del- 
la crenoterapia italiana, dapprima volontieri 
posposta anche da molti connazionali a quella 
germanica, austriaca o francese. 

La chiusura bellica delle frontiere determi. 
nò finalmente gli italiani ad accorgersi che 
le cure idrominerali di casa nostra non sono 
in nulla inferiori a quelle di fuori, anzi pet 
molti rispetti le superano in bontà ed effi- 
cacia. 

L’ insperato fenomeno diede ampia materia 
di riflessioni fruttifere a quanti, solleciti del 
bene del nostro Paese, cercano nella messa in 
valore delle nostre incomparabili risorse na- 
turali non solamente un argomento di giusta 
esaltazione dell’Italia per noi, Italiani, e per 
gli stranieri, ma anche una fonte di ‘prospe- 
rità economica d’ importanza decisiva per la 
rigenerazione della vita nazionale nel dopo- 
guerra. 

Il problema del patrimonio idrominerale 
italiano veniva così portato sul tappeto, agi- 
tato e discusso largamente nella stampa, nei 
congressi, negli stessi ambienti ufficiali — 
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ed esso è otmai matuto per quelle soluzioni 
che diano &lPaese la possibilità di contate 
sulla ricchezza impareggiabile delle proprie 
acque minerali non più come un vago ele- 
mento potenziale, ma come un coefficiente 
attuale e reale di benessere, ft questa tina 
«materia prima » prettamente nostrana di 
inestimabile valore, la quale dunque richie- 
de soltanto di essere convenientemente sfrut- 
tata. 

Avvicinando i problemi così complessi che 
interessano le stazioni idrominerali, l’Ente si 
è persuaso dell'opportunità di porre come base 
all’opera propria una consulenza illuminata, 
che sia l’espressione di competenze varie, la 
cui fusione condurrà a risultanze importanti. 
Come per gli Uffici di viaggio e turismo co- 
stituì una Commissione tecnica interna, della 
quale chiamò a far patte cospicue personalità 
ed Enti fuori del proprio Consiglio, — così 
per le stazioni idrominerali sta procedendo 
alla nomina di una Commissione il cui manda- 
to consisterà nel tracciare, nel vasto campo 
speciale, tutti quei programmi di lavoro che 
poi un Ufficio apposito dovrà sviluppare. Por- 
teranno la loro voce in questo campo la Dire- 
zione del Demanio, da cui dipendono le ac- 
que curative, quella della Sanità e gli altri 
Uffici governativi che hanno più diretto inte- 
resse alla materia. Saranno pure rappresen- 
tati da medici specialisti quei particolari stu- 
di che informano, per diversi punti di vista, 
la crenoterapia. Alcune stazioni tra le prin- 
cipali porteranno pure la loro voce in questo 
Consesso e così anche l’ingegneria speciale. 

In complesso si avrà una Commissione da 
cui usciranno consigli e voti intonati alla co- 
noscenza di ciò che si fa all’estero ed all’e- 
sperienza, che poi gli Uffici dell’ENIT do- 
vranno tradurre, nella misura del possibile, 
in pratica. 

Il fatto che la Commissione consiglierà di- 
rettamente, pel tramite del Consiglio dell’En- 
te, degli Uffici esecutivi è ia miglior garan- 
zia che l’accademia dei voti platonici è esclu- 
sa € vi è posto soltanto per pratiche e saggie 
vedute. 
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te alcutie poche — anzi, pirttroppo, pochissi- 
îne — soddisfano a tutte le esigenze moderne 
sia per gli impianti terapeutici, sia per le co- 
modità indispensabili di un soggiorno con- 
fortevole, sia per l’'agevolezza delle comuni- 
cazioni. Le rimanenti trovansi in condizioni 
assai più deficienti da tutti i punti di vista, 
ad onta che, nella massima parte di esse, la. 
materia prima — l’acqua minerale — presenti 
i più notevoli pregi curativi. 

D'altro canto esistono nitmerose altre loca- 
lità in cui lo sfruttamento delle risorse mine- 
rali — anche ottime — è allo stato più primi- 
tivo e rudimentale e che, probabilmente, po- 
trebbero mettersi sulla via per raggiungere 
una meritata fortuna. 

Conviene dunque considerare la situazione 
nel suo complesso, per giungere alla defini- 
zione di un programma generale di ristora- 
zione della crenoterapia italiana, il quale do- 
vrebbe — come direttiva centrale — inspirar- 
si al seguente principio : favorire nel Paese la 
formazione di una rete di stazioni idromine- 
rali, convenientemente scelte e distribuite 
nella penisola, capaci alcune di accogliere 
con la clientela italiana le maggiori correnti 
di frequentazione forestiera, le altre di corri- 
spondere pienamente alle necessità di un con- 
corso prevalentemente nazionale o regionale. 

Senonchè tale programma non potrebbe a- 
vere successo che attraverso ad un collega- 
mento di tutti gli interessi, agenti, oltre che 
nel proprio, in nome del bene supremo del 
Paese, secondo un’unità di indirizzo basata 
sulla considerazione delle condizioni presenti 
dell’ industria in rapporto agli scopi da con- 
seguirsi. 

In quest'ordine di idee è evidente come la 
coordinazione delle singole attività non può 
essere compito che di un organismo estra- 
neo alle medesime (e perciò oggettivo) ma 
dotato della sufficiente e necessaria autorità 
e competenza per determinare le direttrici di 
questa nuova politica idrominerale e di pro- 
muoverne lo sviluppo con sicurezza ed effi- 
cacia. 

«e 

Compito nè piccolo nè facile. 

Mentre si dovrà continuare ed intensificare 
l’opera dell’Ente nei riguardi delle Stazioni 
quali sono oggi, per aiutarne subito in tutti 


possie- i modi lo sviluppo, si dovrà porre l’occhio 


avanti e considerarle nel loro complesso at- 
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- tualeefuturo, nel complesso veramente « ita- 
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liano » per mettere tosto le basi di un'azione 
lu 


Sî deve nel più breve tempo possibile ol 
are l'assetto delle nostre stazioni su basi 
serie, sia dal punto di vista medico che da 
Quello tecnico e industriale, tali da ispirare 
la maggior fiducia in Paese ed all’estero. Ab- 


- 


‘biamo dovizia di acque le più diverse e più 


Preziose; ma non dobbiamo di ciascuna fare 
la panacea di tutti i mali, bensì aiutarle 0 co- 
Stringerle a farsi valere per quello che real- 
Mente possono dare nel campo curativo. Ab- 
biamo stazioni organizzate o che si orga- 
Nizzeranno e dobbiamo aiutarle validamente 
Quando sappiano meritarselo. 


* 
** 


Vera folla di questioni tocca davvicino l’in- 
dustria idrominerale italiana e investe la sua 
essenza medesima. 

Conviene anzitutto stabilire quali località 
sieno in grado di rientrare nel quadro d’azio- 
ne comune ora accennato, in altre parole ef- 
fettuare una cernita di quelle che posseggono 
1 necessari elementi di sviluppo, sia in atto 
che in potenza. Indagine che, per essere sin- 
Cera, si fa irta di difficoltà, in quanto deve 
Portarsi su un complesso di dati accettati e 
controllati che riguardano non solamente le 
acque e gli impianti di cura, ma le comuni- 
cazioni, il soggiorno, l’igiene, la potenzialità 
economica locale, ecc. Solo per questa via si 
può giungere a formare una base seria per un 
Programma d’azione. 

Il quale potrà tra i capisaldi contenere an- 
che questi punti : 

= promuovere provvedimenti legislativi at- 
ti a favorire il miglioramento è lo sviluppo 
degli impianti di cura nelle stazioni termali, 
troppo spesso manchevoli, insufficienti ed an- 
tiquati; 

promuovere provvedimenti intesi a costi- 
tuire una miglior base finanziaria — con ie 
dovute garanzie — alle amministrazioni co- 
munali delle stazioni di cura, in relazione ai 
maggiori oneri ad esse derivanti dalla parti- 


colare loro condizione. (riforma della legge ‘ 
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ra alla « volgarizzazione » | 
ep esteri delle nostre stazione i 
di cura, mediante l’ istituzione in esse Praia) 1 
si pratici di crenoterapia, di viaggi d’ istra. 4 
zione, di pubblicazioni, ecc. La necessità qj 
interessare assiduamente 1 medici al g 
nio fidrominerale italiano è evidente: la mi. 
gliore e più efficace propaganda non si pud 
svolgere che attraverso alle classi sanita: le: 
fare la propaganda generale all’ i 
ed all’estero, da attuarsi secondo un diario 
organico d’insieme (collegato con quello d*in. 


dole più larga già praticato dall’ENIT), con 


pubblicazioni, conferenze, missioni scientifi- | 
che all’estero, visite di stranieri — medici, 
giornalisti ed altre personalità autorevoli — 
promosse pel preciso titolo di far conoscere le 
risorse del Paese, ecc. È in sostanza la via 
su cui si è posto già, con felice e feconda inj. 
ziativa, l’ENIT sin da ora, e che merita d’es. 
sere seguita con sempre più vasta e persi- 
stente azione. 

Naturalmente questa propaganda è all’ in- 
fuori e al disopra della pubblicità ordinaria 
fatta dai singoli interessati, in quanto è so. 
prattutto globale : ma appunto per questo e- 
sula da essa ogni concetto di concorrenza fra 
le varie stazioni e sarà perciò ricca dei mag- 
giori benefici per l’incremento generale di es. 
se, prese nel loro insieme. 

Quest'opera « costruttiva » instaurata a fa- 
vore dell’industria deve però essere integrata | 
da un’azione costante di controllo da parte 
dello stesso organismo che l’ha disegnata è 
promossa : conviene cioè che le linee generali 
di essa — pure con gli opportuni adattamen- 
ti a seconda delle condizioni locali — venga- 
no ovunque e sempre osservate nell’interesse 
nazionale. Donde la necessità di un intelli- 
gente e diligente e anche severo controllo, ìl 
quale tanto più sarà efficace quanto più assu- 
merà la forma di autorevole collaborazione, 
di consiglio, di stimolo. 

x 

Già parte di quest’opera è avviata. Ma nel. 

l'avvenire sarà più profonda, più completa; 
essa ritrarrà: forza dall’autorevolezza delle 
persone chiamate a dar consigli ed a rappre- 
sentare idee od interessi. 
La legge che ha conferito all'Ente di svilup- 
pare quest’ordine di interessi, troverà in esso 
l’organo di azione, illuminato da quello di 
Studio. Scienza e lavoro : i due coefficienti del- 
le imprese che riescono. 


L. V. BERTARELLI. 
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IL RIFUGIO-ALBERGO SULLO SCHLERN (M. 2451), COSTRUITO DALLA SEZIONE DI BOLZANO DELL’ ‘' ALPENVEREIN ,,. 


DA RIFUGIO A RIFUGIO 


IL TURISMO POPOLARE NEI MONTI DELL'ALTO ADIGE 


RIMA della guerra non c’era in nessun 
punto del mondo un così fiorente tu- 
rismo alpino come nell'Alto Adige. A 
Bolzano, centro del paese, si contaro- 
no nell’arino 1913 circa 130.000 forestieri, dei 
quali almeno 100.000 erano alpinisti. Tra que- 
cti v'erano soltanto pochi arrampicatori d’al- 
ta montagna, i quali salissero il Sasslong, la 
torre di Vaijolet, il Cimon della Pala, o altre 
cime difficili"del genere; la grande maggio- 
ranza era costituita da turisti alpini, 1 quali 
andavano, come si soleva dire, da capanna 
a capanna e che dagli alpi- 
nisti d’alta montagna erano 
derisi come fasseggiatori di 
valichi (Jochbumumle) 

Ma appunto questo gran- 
de numero di comodi escur- 
sionisti, che percorrevano il 
paese col loro vestito di lo- 
den e col sacco in ispalla, 
aveva una grandissima im- 
portanza per due riguardi. 
In primo luogo l’amore del- 
la natura e l'ammirazione 
pel mondo alpino venivano 
diffusi largamente tra il po-. 
polo, in secondo luogti (rap. 
presentavano un è to ve 
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MPORTLER (M. 3902) COL RIFUGIO-ALBERGO ‘ PAVER 


re economico per il paese da loro frequenta- 
to. Poichè questo paese ha soltanto una su- 
perficie di 7547 kmq. ed è popolato stabil- 
mente soltanto da un quarto di milione di 
uomini, così quei 100.000 forestieri, per quan- 
to facessero vita semplice e sostassero nel 
paese anche soltanto da 4 a 15 giorni, rap- 
presentavano una parte importantissima nel- 
le entrate della regione. 

Le condizioni necessarie per questo traf- 
fico ingente di forestieri erano date da una 
organizzazione grandiosa, quasi tutta nelle 
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IL RIFUGIO AL PASSO DI SELLA. 


mani dell’A/lpenverein. Questo aveva creato 
nei monti dell’Alto Adige un vasto sistema 
di capanne e strade: in tutti i punti turisti- 
camente interessanti si trovavano piccoli al- 
berghi semplici e non cari, ma puliti e ben 
condotti sotto ogni aspetto, i quali erano 
congiunti con le prossime stazioni in fondo 
valle ed in parte anche tra di loro per mezzo 
di strade. Nella costruzione di queste non si 
guardava tanto alla comodità, quanto alla si- 
Curezza e dove esse costeggiavano precipizi 
erano rese sicure con corde metalliche. 

Il progressivo perfezionamento di questo 
sistema di capanne e di strade condusse alla 
esecuzione delle così dette « strade elevate » 
(Hbhenwege), le quali rendevano possibile 
al turista di passare più giorni di seguito 
nelle zone alte e di visitare diverse capanne 
e cime senza scendere a valle. 

Non si deve credere che questa organizza- 
zione grandiosa sia stata creata soltanto dai 
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, vale a dire: più 
«della zona appar- 
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teneva al Club Alpino. La città di Bolzano 
aveva tra i suoi 24.000 abitanti 824 soci del 
Club Alpino, cioè il 3 %. Se si confrontatio 
questi rapporti col Piemonte, che conta'tre 
milioni e mezzo di abitanti, il Club Alpino 
Italiano dovrebbe; avervi almeno 35.000 soci, 
mentre nel fatto esso contava in tutta Italia 
prima della guerra solo g000 soci. Ciò dimo- 
stra che l’idea turistica, la gioia del peregri- 
nare per la montagna aveva conquistato tel 
popolo tedesco ceti molto più larghi che in 
Italia e perfino nel Piemonte, che pure è P’an- 
tica culla dell’alpinismo. 

Bisogna aver visto i treni stracarichi che 
adogni sabato nel pomeriggio ed in ogni mat- 
tina di festa uscivano dalle stazioni delle dit- 
tà dell’Alto Adige, per valutare l’immensa 
importanza dell’escursionismo alpino per gli 
alto atesini. Questi treni trasportavano fathi- 
glie intere fino ai piedi dei monti ghiacciati 
o delle Dolomiti; si pernottava in villaggi ele- 
vati e poi si saliva con moglie e figli verso le 
austere altezze, dove nei punti più belli le con- 
fortevoli capanne offrivano ricetto e ristoro. 

La regione alpina del Piemonte (prescin- 
diamo ora dalle pianure) è grande circa il 
doppio dell’Alto Adige; or bene in Piemonte 
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IL RIFUGIO-ALBERGO ‘PAYER,, (M.' 3020). 


(la regione più ricca di ricov eri) vi sono 83 ri- 
îngi ed alberghetti alpini; nell’ Alto Adige 90, 
cioè, tenuto conto della superficie, più del 
doppio. Questo rapporto si sposta poi assai 
più ancora a favore dell’Alto Adige, se con- 
sideriamo che dei 90 rifugi alto atesini, 73 
erano rifugi-alberghi, mentre i rifugi-alber- 

chi del Piemonte risulterebbro circa 48. Si 
consideri poi anche questo: cioè, di norma, 
una differenza grande tra l’esercizio di un al- 
bergo-alpino che appartiene ad un ’associazio+ 
ne e di uno che è condotto da un imprendi- 
tore privato. All’oste che assume il rifugio- 
albergo per conto di un’associazione, sono 
prescritte certe direttive riguardo al funzio- 
namento, al trattamento, ai prezzi, mentre 
l'imprenditore privato fa quello che vuole. 

I rifugi-alberghi che si trovano in possesso 
di un sodalizio alpino che sia davvero poten- 
te e bene organizzato per lo scopo, hanno per 
l’alpinista un valore assai maggiore e per i] 
miglioramento e lo sviluppo del turismo una 
importanza assai più rilevante che quelli che 
sono costruiti ed eserciti da a pri col che 





sono per lo più di quelli che appartengono ad 
un’associazione alpina e lavorano di conser- 
va con essa. Dei 78 rifugi-alberghi dell’Alto 
Adige, 63 appartenevano all’Alpenverein, dei 
48 del Piemonte soltanto 11 al C. A. I. 

E come erano organizzate molte di quel- 
le 63 case dell’Alpenverein! Ricordiamo lo 
Schlern-Haus con 44 camere, $2 letti, 25 cuc- 
cette e ro letti di riserva; il Sella-Joch-Haus 
con 38 camere, 59 letti e 10 giacigli, la Schlù- 
ter-Hiitte con 24 camere e 36 letti, la Gras- 
leiten-Hiitte con 21 camere e 41 letti; il Ritu- 
gio delle Tre Cime di Lavaredo con 20 camere 
e X0 letti, la Landshuter-Hiltte con 19 camere 
e 36 letti; l’Elisabet-Haus con 30 camere e 50 
letti; la Payer Hiitte, con 23 camere, 56 letti 
e 30 giacigli. Tutte queste così dette « ca- 
panne » (di cui ora alcune distrutte) sono si- 
tuate al disopra del 2000 metri, la Payer Huùtte 
a 3020 metri e l’Elisabet Haus a 3203 metri. 
Con tutto ciò un letto costava nell’Elisabet 
Haus (pei soci dell’Alpenverein) soltanto una 
corona e mezzo! Il turismo alpino degli alto 
atesini e dei loro ospiti era dunque un diver- 
timento sano, a buon mercato ed essenzial- 
mente democratico. 
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OSPIZIO PASSO GARDENA. 


Un punto non sufficientemente notato in 
Italia è che i rifugi conseguivano la loro ve- 
ra importanza soltanto per mezzo delle strade 
ampiamente diramantisi, delle segnalazioni 
ed in modo specialissimo delle « strade ele- 
vate ». Queste caratteristiche mancano quasi 
totalmente ai rifugi del C. A. I. 

L’alpinista che, pieno d’entusiasmo, traeva 
da cima.a cima, risentiva un vero senso di 
tedio quando era costretto, per raggiungere 
qualche gruppo vicino, a scendere fino al 
fondo delle valli e poi risalire per ore ed ore, 
finchè avesse nuovamente raggiunte le zone 
elevate. 

Tutte le associazioni alpine considerarono 
quindi loro còmpito collegare le capanne spar- 
se pei monti per mezzo di strade che corres- 
sero il più possibile piane e così risparmias- 
sero al turista rilevanti perdite di altezze. 
Con queste strade fu veramente iniziata l’a- 
pertura dell’alta montagna ai turisti. 

Per ogni amico della. montagna è un’attrat- 
tiva speciale il poter per più giorni conse- 
cutivi sostare soltanto in rifugi ‘0 in baite e 
peregrinare a grandi altezze sopra le valli, in 
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cospetto dei vicini ghiacciai e, quando le con- 











nero fino alla Landshuter Hiitte (2740 metri) 
e di qui al Pfitscher Joch (2248 metri) lungo 
da 7 ad 8 ore con vista grandiosa sui ghiac- 
ciai; il Bonner Weg, il Pfannhorn di Toblaco 
per il Nordgebirge a S. Giacomo in Defereg- 
gen; l’Adolf-Munkel-Weg dalla Schliiter-Hiit. 
te alla Brogles-Scharte, con vista splendida 
delle Geislerspitzen; il Kellerbauer-Weg dal- 
la Cremnitzer Hiitte allo Speikboden, il Frie 
drich-August-Weg dal giogo di Sella alla Sei- 
ser Alpenhaus con vista incomparabile della 
Seiser Alp e delle Dolomiti di Fassa. 

Questa creazione grandiosa di rifugi e di 
strade forma il fondamento su cui si è andato 
sviluppando sempre più il traffico alpinistico 
dell’Alto Adige. I rifugi portano per lo più: il 
nome di città tedesche e ciò costituiva a sua 
volta indirettamente un’attrattiva alla visita 
dell’Alto Adige e dei suoi monti da parte di 
quelle popolazioni. 

Il traffico aumentò di anno in anno fino al- 
lo scoppio della guerra. 

Oggi di molti rifugi, specialmente nelle 
Dolomiti e nella regione dell’Ortler, riman- 
gono solamente le rovine. Lungo la grande 
catena delle Alpi centrali, nelle Alpi Aurine, 
nella regione del Brennero, nelle Alpi Passi- 
rie e Venoste, i rifugi furono adoperati dal 
novembre 1918 come caserma e punti d’ap- 
poggio dell’esercito italiano, perchè ivi passa 
la nuova linea di confine. 
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1l. RIFUGIO ALBERGO DI CIAMPEDÌE (M. 1991) NELLE DOLOMITI BOLZANINE. 


Perciò un grande numero di capanne è per 
ora senz’altro escluso dalla ripresa del traf- 
fico turistico. I sentieri elevati sono per lo 
più caduti in rovina, le segnalazioni non so- 
no più visibili. 

L’opera di ricostruzione dovrebbe essere in- 
trapresa dalle fondamenta con larghezza di 





piani è di mezzi, poichè il tufismo e l’atti- 
vità degli amici delle montagne nelle Alpi 
Atesine costituisce una parte della nostra vi- 
ta ideale ed economica. 

L'argomento è tanto interessante che vi ri- 
torneremo con ulteriori sviluppi. 


(Fot. Miiller- Bolzano). Raeticus. 






WINELLE DOLOMITI, FREQUENTATISSIMO DAI BOLZANINI. 
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UN GRIDO D'ALLARME ED UN MONITO PER L'INDUSTRIA NAZIONALE 


. 
® 


L'INDUSTRIA ZOLFIFERA 


——AGLI STATI UNITI=== 


& brevi notizie che si riferivano agli Sta- 
ti Uniti, pubblicate ne Le Vie d’Italia 
del giugno rorg nell’articolo sulla no- 
Stra industria zolfifera, destarono in 

Parecchi dei lettori il desiderio di veder svol- 
to con particolare ampiezza l'interessante! ar- 
sgomento, Procuriamo oggi di appagare le lu- 
Singhiere sollecitazioni che ci furono rivolte, 
tanto più di buon grado in quanto il soggetto 
llveste per noi italiani capitale importanza, 
riferendosi ad una delle maggiori ricchezze 
naturali del nostro Paese, ad una industria, 
giova ripeterlo, della quale avemmo per vol- 
gere lungo di lustri 1° indisturbata esclusività 
Mondiale, quindi per non breve periodo di 
tempo l’assoluto primato mentre ora, e da 
oltre un decennio, si sta dibattendo tra diffi- 
coltà d’ogni sorta e di giorno in giorno più 
gravi. 


Un grido di allarme. 
SI I QIRIINO. 


Se la concorrenza nipponica è per ora e 
Sino a un certo punto trascurabile, formida- 
bile invece è quella della Repubblica stellata. 
L’ industria americana minaccia nè più nè 
meno di soffocare, e forse annientare quella 
italiana. Doveroso per ciò, che dalle colonne 
di questa Rivista, fautrice dal 
Sio nascere dello sviluppo {mam 
del «prodotto italiano », par- cn 
ta un grido d’allarme, un se- 
vero monito cui spetta, di 
Correre ai ripari, tralasciando 
di cullarsi, come si va facen- 
do da troppo tempo (e in tan- 
te cose) in un imbelle fatali- 
smo, 0 se ineglio vi garba, in 
un quietismo materiato da 
apatia misoneistica. 





Qualche dato statistico. 
E CI EI REA SO è 


L’indice numerico — sin- 
tomatico ed eloquente — del | 
pa sab ATO, 39 
marasma in cui intristisce la 
industria solf era pa esana è 
dato dalla statistica. La pro-_ 
pen 
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tonnellate del setteninio 1899-905 È ormai rj. 


tà; l’esportazion à 

ta a mala pena alla me È 
sà tin proporzionale tracollo riducendosi, | 
risalendo soltanto al 1905, dalle 390.000 ton: 


nellate di quell’anno, alle misere 120.000 ton- 
nellate della decorsa campagna 1919. 

Mentre in Italia avveniva questo disastro. 
so capitombolo, al di là dell’Atlantico si ve. 
rificava, in senso inverso, un sorprendente fe. 
tiomeno di ascesa iperbolica. Dalle 500 alle 
go0 tonnellate annue che si producevano agli 
Stati Uniti nel periodo 1880-85, dalle 1000 al. 
le 4000 tonn. del 1886-900, giunsero d’un col- 
po alle « cento mila » tonn. nel 1901, alle 
127.000 nel 1904; due anni dopo sono già a 
293.000, per raggiungere poi e superare, nel 
1912, le 300.000 tonn. 

Nè qui si arrestò il vertiginoso aumento. 
Nel 1916 gli Stati Uniti registravano una 
produzione di 779.181 tonn. (mentre l’Italia 
arrivava a fatica a produrne 287 mila). Nel 
1917, assillati dalle occorrenze della guerra 
(per la sola fabbricazione dell’acido solforico 
si adoperarono agli S. U. nel 1917 tonnellate 
463.364 di zolfo indigeno) nuovo sbalzo acro- 
batico in avanti, che ha quasi del miracoloso, 
la produzione della grande Repubblica arri- 
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di tonnellate dei due ultimi 
anni sovra citati. Uno stock 
pauroso e minaccioso. 

esportazione dello zolfo 
dagli S. U. ha ormai con- 
quistato il Canadà ed'il Mes- 
sico, si è affermata nell’Ar- 
gentina, nell’Uruguay ed al 
Brasile ed è arrivata sui 
mercati d’Europa, in Nor- 
vegia, in Inghilterra e per- 
Sino in Francia e nel Porto- 
gallo, sino ad oggi tributa- 
rio questo della vicina Spa- 
gna, come gli altri paesi 
suddetti lo erano dell’Italia 
nostra. 


I giacimenti solfiferi 
agli Stati Uniti. 


SERBATOIO CONTENENTE 25,000 TONN. DI ZOLFO, IN CORSO DI DEMOLIZIONE. 


va a I.I3S.4I6 tonn. e nel 1918 si consolida 
ìa ben tonn. 1.287.105 (1). E l’Italia? L'Italia 
scende a 253 mila tonn. , mantenuté a stento 
nel 1019! 


Da importatori ad esportatori. 
n ‘‘—__ _—_Toitatori, 


Così gli Stati Uniti da « importatori » per 
l'intiera totalità del loro fabbisogno (dalla 
sola Italia importavano in media 145 mila 
toun. annue, 1893-1904) (2) diventarono nel 
giro di pochi anni, « esportateri ».. La loro 
bilancia commerciale sanziona infatti pel 1912 
una esportazione di 57.736 .tonn. m 
So-221 nel ’913; 08.153 nel 914 per 
nel ’915, a causa della scarsità dei trasporti, 
a 37-547, ma per risalire subito dopo, nel 
’g16, ad una esportazione di 130 mila tonn.; 
a 155 mila nel 917 ed a 133.154 tonn. nel 918 
per un ammontare complessivo in quei 6 an 
ni di oltre I4 milioni di dollari 

È facile fare 
sumo interno di più 
nellate, dell'enorme stock di zolfo (nel 1913 
già sì calcolava di 900 mila tonnellate). che 
deve trovarsi pronto nei cantieri delle miniere 
e nei magazzini dei porti, per saldare la favo- 
losa produzione di quasi due milioni e mezzo 
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sce nderè 


ile Se 
11 calcolo, malgrado un con- 


ta La Si 
Gi mezzo mulione di ton- 





(x) Dati comunicati dal nostro R. Ispettorato delle Mi 
miere. 

f2}) Statistica impor. ed esport. Minîstro delle Finanze 
1919 € Servizio Minerario. Riassunto 19x8-r0. Vedi anche: 
« Mineral resources of the U. S. rgrt =», Camera d 
mercio Americana a Milano. so 





Soliera =». Ministero dì A. I e C. 


Siamo ben lontani da 
quanto pronosticava nel 1888 l’ing. C. Con- 
ti (1), mentre si deve constatare che madre 
Natura volle dare agli Stati Uniti un ecce- 
zionale esempio della sua prodigalità anche 
per lo zolfo. 

Molti Stati della Confederazione posseggo- 
no depositi del prezioso metalloide che da un 
trentennio vennero amorosamente studiati, 
come continuano ad esserlo, da una pleiade di 
valorosi geologi, illustrazione delle ricche U- 
niversità che prosperano nella Repubblica 
nord-americana. 

« Principali giacimenti » : 

a) Non ancora sfruttati i giacimenti del- 
l’Jdaho e dell'Alaska (che volle anche lo zol- 
fo, non bastandole l’aureo metallo che rinno- 
vò nello scorcio dell’ultimo secolo le follie e i 
deliri dei bei tempi californiani); 

b) Limitatamente produttivi (almeno per 
ora) quelli della California, dello Stato di U- 
tah, situati questi in località poco accessibili, 
imenti dell'Arizona non lontano da Flag- 
Atchinson-Topeca-Santa 


stail sulia ferrovia 
» - 2 - 3 ” , = x I 

cOme pure di scarsa produzione i depo- 
X 


e della Nevada; 


c) Di ben maggiore importanza 1 glaci- 
menti del Texas e superiori anche a questi 


salti Sti PESO ir radit Rea 
Quelli della Lowisiana, nella Coastal Plain, 


che con i precedenti dànno il 98 % della enor- 
me produzione cui abbiamo accennato. 


— 





{x} e Notizie sulle condizioni generali della industria 
- Firenze, 189 
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| Le cupole del'a 
tec “Coastal Plain , 


{ 
| I depositi di zolfo che si 
| trovano nel Texas, occupano 
! due regioni distinte denomi- 
| nate: « Rustler Springs » 
I (all’estremo Est dellò Stato, 
- nella zona situata fra le 
montagne della Guadalupa 
| | ed il fiume Pecos) e « Big- 
Hill», « Fretport », « Da- 
Ion » e € Gulf », nelle-con- 
tee rispettivamente di Jeffer- 
Son, Brazoria e Matagorda, 
nella vastissima depressione 
costiera chiamata : « Coastal 
Belt » o « Coastal Plain », 
sul Golfo del Messico, il cui 
livello non Supera in media 
i 30 metri sul mare, che sj i 
Prolunga e comprende buona parte della con- sta regione accidentata di gra i «cupole» (1) 
tigua Contea di Calcasieu nella Lousiana, ove che i depositi alluvionali dell’Era + COZOlEg 
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VUOTAMENTO DI UN SERBATOIO DI ZOLFO. 








. Precisamente si trovano i ricchissimi depositi quartenaria, colmarono e pianeggiarono po- 
della « Sulphur Co. ». co a poco, 
Questi sedimenti solfiferi, frammischiati a Origine dello zolfo, 
gesso poroso (bianco, Tossastro, ceruleo), ad 
anidrite (volpinite) SoVrastanti constantemen- Come risulta da recentissimi e severi studî, 


te il salgemma (caratteristica tipica che giu- l'origine dei depositi di zolfo tom troverebbe 
stifica la denominazione di cupole saline data fondamento volendola: attribuite al vulcani- 
a questi depositi), a calcare cristallino, ecc., smo, del quale non si è potuto trevar traccia 
| s Si rinvengono in una serie di « cupole», deno- alcuna nè nel « Coastal-belt » de 


lla Luisiana- 
Innate dagli americani « domes », di una su- na e del Te 


Xas e nè pure nei giacimenti del 
| perficie assai differente, talvolta del diametro : « Rustler Springs » (nel Pecos) ed è duopo 
È) dara2km.e 1/2, sovrastanti solo qualche ricorrere alla ipotesi, già accennata nell’ar- 
diecina di metri la Superficie del terreno, ma  ticolo ricordato in principio: «Lo zolfo in 


che si sprofondano nel sotto suolo per mi- Italia », e Cioè alla azione ossidante di bacte- 


gliaia di piedi a guisa di enormi saccocce: Ti speciali, dimostrata di poi con le espe- 
Conforme l’opinione della grande maggio- rienze del Winogradsky, vuoi sul gas idro- 


ranza dei tecnici, .il materiale contenuto in geno solforato od acido soltidrico, derivante, 


| questi « domes » ebbe probabilmente origine come è noto, da materie otcaniche in putre- 
pei dai depositi di salgemma, gesso o anidrite fazione e dalla riduzione di alcuni solfati-pi 
avvenuti nel Terziario, alla fine dell’Eocene riti) del qual gas perdura tuttora un fotte ef 
(o durante il Neocene, ossia Eocene posterio- flusso a Rustler Springs (5). 
98 te), ai quali seguirono nel periodo miocenico bacterica sui gessi porosi, anidrite. ecc., ed 
| (e forse anche nel pliocenico) i depositi che anche dall’azione diretta del pet 

dettero origine alla formazione petrolifera (1). <G stesso. 

Alla fine del Pliocene, sconvolgimenti tellu- Quest'ultima ipotesi del nostro illustre a- 
©. rici spinsero questi sedimenti per 600 a 900 mico Dumble, merita di essere presa in con- 
metri attraverso gli strati sovrastanti, forma- Siderazione riflettendo che : diversi idrocar- 
ti si ei ] prec C enti, sino alla superficie buri liquidi che costituiscono il petrolio, sono 
della crosta terr , ove formarono Mea prodotti da avanzi fossili di organismi vissu- 
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» by E. T. Dumble B. S. (1) L’inclinazione degli strati supera talvolta i 450, 
sso A. aprile 1919. (2) E. L. Porch Jr., University of'Tex Bulletin n. 1722 
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MACCHINARIO DELLA MINIERA DI BRYAN HEIGHTS. 


ti e quindi dotati in potenza di energia ossì- 
datrice. Nè vale certo a contraddire le diver- 
se ipotesi accennate, il fatto che sino ad oggi 
questa reazione di acidi organici sul gesso 
non è stata soddisfacentemente dimostrata in 
laboratorio : nessuno potrà negare che lo pos- 
sa essere in un prossimo avvenire, come è 
avvenuto per centinaia di altre ipotesi di ar- 
diti precursori. 

Ricerche e coltivazioni. 





Sia come vuolsi i depositi di zolfo esistono 
anche in America (1), potenti, nirmerosi, ric- 
chissimi e, manco a dirlo, non fecero difetto 
ì capitalisti, gli industriali che ne intraprese- 
ro la ricerca e la coltivazione, scavando di- 
scenderie, pozzi e fornelli e gallerie, perto- 
rando il terreno sino a 1200 metri, a Hu- 
ling-Ross, con trivellazioni rotative comune. 


come 


mente usate e con perforazioni a « diamante » 
(che in luogo di dare alla rinfusa il materia- 
le estratto, alla i 
ma intatta del foro) mon scoragg 
i frequenti risultati negativi, 
vano talvolta la fortuna di incontrare 
stessa trivellazione diversi banchi di depositi 
di zolfo con ganga ed anche zolfo quasi puro 
(So a 90 %) della potenza persino di 36 me- 
tri (2); sotto dei tipi più svariati, da quello 


conducono superficie l’: 
riandosi 
mentre ave 
nella 


:) « The orìgin of sulphur deposiît », by Stuzer, Eco- 





nomic Geology, Vol. 7, P. 74I. 
(2) Ing. Baldacci. « Il Laga della Lui- 
siana» - Roma 1906 Co - 
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nativo a quello cristallizzato 
giallo arancione, al massic- 
cio bianco argenteo. (E. L. 
Porch cfr.). 


Nel Texas. 





La storia dell’ industna 
solfifera in America è rela- 
tivamente giovane; risale nel 
Texas al 1896, ove a Rustler 
Springs si iniziarono le pri- 
me ricerche. Nel 1900 sì ave- 
va già qualche impianto 
meccanico per la riduzione 
del minerale, impianti che 
la guerra doveva moltiplica- 
re e sviluppare nelle Minie- 
re della Michingam Sulphur 
Oil Co. 

Faremo perdere un po’ di 
tempo a chi legge, ma sarà 
istruttivo conoscere il processo metallurgico 
seguito da questa società, che pur dalla sua 
infanzia non gettò in fumo miliardi di lire, 
come avviene si può dire da secoli da noi in 
Italia, adoperando il minerale di zolfo per rì- 
scaldare i calcaroni. Non potendosi adottare 

Rustler Springs il sistema « Frasch » (di 
cui parleremo più innanzi), si ricorse al trat- 
tamento diretto per ricavarne zolfo liquefatto. 

Il minerale estratto trova, alla bocca dei 
pozzi o delle gallerie, dei carrelli con il fon- 
do e le pareti perforati, nei quali viene scari- 
cato. Quattro di questi carrelli alla volta ven- 
gono fatti entrare, servendosi di apposito ‘bi- 
narietto, in una storta, nella quale viene im- 
messo il vapore alla pressione di 60 libbre. La 


storta 0. autoclave, consiste in una grande 
caldaia cilindrica in ferro (10 m. per 2 di dia- 
metro), il cui fordo in lieve pendenza con- 


duce ad uh tubo di scarico alla testata oppo- 
d’entrata dei vagoncini. 
fonde lo zolfo, che si separa dalla 


a quella 
Il vapore 
FOT r e TY >} Le % | : 101 fc 3 Ipi mano : atti fl i- 
ranga e passando pel torr Geli Vagouetti u 
sce nel fondo inclinato della storta e da que- 
al tubo dì scarico che lo convoglia in un 
A seconda 


sta 
sottostante bacino ove si raftredda. 
della porosità della roccia l'operazione si com- 


al massimo. Circa alla 


pie dalle 2 alle È ore 
qualità dello zolfo ottenuto con questo proces- 
so, può dirsi solo che lo si pone senz’altto in 
vendita senza bisogno di ulteriore raffinazio- 


ne. Nell’altra regione del Texas, alla Coastal 


da... 










Plain, nei più ricchi depositi, 
i lavori cominciarono da po- 
chi anni, ma si riacquistò il 
tempo perduto con l'intensa 
attività dei lavori, condotti 
con l’abituale larghezza di ve- 
dute‘americana, dalle diverse 
Società proprietarie delle mi: 
nere di Bryan Heights 0 
Freeport (ove sorse una nuo- 
va città, fondata ufficialmente 
il 20 novembre 1912, a la foce 
del fiume Brazos) di Damon, 
Big Hill o Gulf, nella Contea 
di  Matagorda. Durante la 
sSuerra a Freeport, la produ- 








messicana. La ricchezza di 
Questi giacimenti (1) permise 










importante del mondo; intan-£ 
to per la identicità delle ca- 
ratteristiche fisicogeologiche 
con i depositi della Luisiana, 
la Società esercente decise di 
adottare e già adottò infatti pel sfruttamento 
il processo « Frasch » i cui primi brevetti (e 





pur 






blico dominio. 








Nella Luisiana. 






L'entità dei lavori eseguiti nella vasta zo- 
na della « Coastal Plain », i risultati ottenu- 
ti, come il-prevedibile sviluppo, erano già im- 
pressionanti quando l’ing. Baldacci, nel mar- 
zo del 1905 — quindici anti addietro — ven. 
ne incaricato dal Ministero di Agricoltura, 
Industria. e Commercio di procedere ad un 

| sopraluogo € stenderne la relazione, che, data 
; destò in Italia stupore e sgo- 


2 e sgomento che 


nta, 
“ du , 
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a taluni di asserire che la ct- === 
pola di Bryan Heights costi- : | 
tuisce il Campo, solfifero più. =" E’ 


questi soltanto).sono caduti ormai nel put- 
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PROCESSO “FRASCH ,,: APPARECCHI DI ESTRAZIONE, 


NITTI 
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la tecnica della nostra induista 
pamento finanziario commerce 


dò in breve athevolendosi, 
tutto, come quasi sempre avviene nel no- 
stro invidiabile Paese, facil. 
alla affermazione più ferverosa 
più virili. 

L'assillante argomento venne rimesso sul 
tappeto nove anni dopo con 15 pubblicazione 
di una monografia del prof. Ferruccio Zam: 
bonini: « Cenni su le cupole solfifere della 

 « Coastal Plain », stampata a 


ni assorbì, con tirtannico esclusivismo, l’at- 
tenzione degli italiani è malgrado l’eloquen- 
za dei fatti che registrava e confermava, lo 


Seritto passò, che io ne sappia, inosservato 





presiede. La eco della relazione Baldacci an- 


all’oblio come 


 Jorino nel ’914, 
‘ima la guerra europea divampata in quei gior- 
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morì quasi dele 


: dei propositi —® 
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PRODUZIONE DELLO ZOLFO AGLI STATI UNITI D'AMERICA. 


I lavori alla “ Coastal Plain, 


Affascinante come un racconto di viaggi av- 
venturosi dello Stanley, riuscirebbe la croni- 
storia di queste miniere solfifere, che, dopo 
la casuale scoperta di esse (dovuta ad un foro 
di sonda, nel 1869, per la ricerca del petrolio) 
condusse — tra peripezie d’ogni specie — al- 
l’attuale meraviglioso sviluppo; tirannia di 
spazio, l’indole della pubblicazione e più di 
tutto il timore di troppo ancora dover abusa- 
re della pazienza del lettore, ci obbligano a 
sorvolare per indugiarci solo sui punti sa- 
lienti e su le caratteristiche che maggior- 
mente differenziano dalla nostra, V’industria 
americana. 

La Standard Oil Company, che era 
proprietaria della Miniera denominata : « Sul- 
phur, La. » {(Calcasieu Parish) si è trasforma- 
ta in questi ultimi anni nella « Union Sviphur 
Company » con un capitale versato di parec- 
chi milioni. 

Visitando i cantieri si rimane ‘colpiti dalla 
impozenza dei lavori che. scandagliano il ter- 
reno add intervalli di tiri metri; ; 
vedendo i numerosi - abito ti, le caset 
vettuole, i sali impia e 


fa anni 









>. LI, scali 1I L- 1 
eg e" 


fondere, con fondenti adatti, 


dalle profondità del suolo e va a solidificatsi 
negli ampi bacini, si ha l’impressione di qual- 
che cosa che rasenta il fantastico, di qualcosa 
di irreale, dovuto anzi che alla’ nostra civiltà, 
all’opera magica di chimerici superuomini di 
altri pianeti. 

Quando però sono date al visitatore le ne- 
cessarie spiegazioni, cessa ogni motivo di in- 
credulità e subentra un giustificato sentimen- 
to di ammirazione per l’uomo che seppe mi- 
rabilmente e scientificamente servirsi delle 
forze brute della Natura per ottenere il suo 
intento, come fece il Dottor Hermann Frasch. 

Premesso che questi depositi, in antitesi con 
i giacimenti italiani, sono costituiti da zolfo 
quasi chimicamente puro, scevre perciò di at- 

selenio, tellurio, ecc., elementi delete- 
ri, premesso altresì e ricordato che da noi 
estratto il mineraie se ne separa lo zolfo per 
liquidazione e quindi Jo zolfo grezzo risul- 
raffnare in ap- 
tempo rile- 


SeImnco, 


tante io si deve depurare e 
parecchi speciali, con spese. e 
“RO vediamo in cosa consiste il processo, 

« Frasch ». 
Il processo “ Frasch ,,. 








‘Questo procedimento si basa sull’andare a 
io zolfo che si 


‘ova nel ininerale, «entro » il cuore stesso 
el siacimento (talvolta a parecchie centinaia 
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di. piedi di profondità), sollevando quindi, con vapore sutriscaldato e condotto alla super. N 
appropriati dispositivi, sino alla superficie ficie da una colonna di alla Compressa, fatta - 
del suolo lo zolfo liquefatto. (x arrivare sino al cuore del Slacimento: comun 
Soluzione ardita, non è vero?, quanto ra-'. altro dei tubi concentrici. Arrivato alla bocca 
dicale e pratica del problema, che, ci sia pert- d’efflusso, lo zolfo, SSIDpIie allo stato liquido, di 
messo dirlo, potrebbe trovare la sua applica-. defluisce in appositi bacini ove si raffredda e sil 
zione e la troverà indubbiamente, per altri si consolida. Viene allora meccanicamente NIN 
minerali, per altre sorgenti di energia e di frantumato, polverizzato, posto in sacchi, ca- OI 
ricchezza sfruttabile! In attesa che ciò av- ricato sui catti ferroviari e venduto con la. 













No 


venga — chi vivrà, vedrà — constatiamo per . garanzia del 98-99 % di purezza. i “RI 
ora che il programma propostosi dal Frasch . La fig. I .a pag. 5 rappresenta schematica. 88 
per lo zolfo è completamente raggiunto nel mente la disposizione generale degli apparec- 4 
modo più perfetto. Ben inteso dopo mille chi; la fig. 2 dà i particolari della parte infe-: Mi 
| prove e riprove, esperienze, tentativi falliti, riore del tubo perla iniezione dell’aria, ilta- 0 
installazioni costosissime provate; abbatido- bo elevatore dello zolfo ed rino dei tubi per 8 


hate, rifatte, modificate, perfezionate sueces- l’acqua calda; la fig. 3 rappresenta un detta 


O, - a 
sivamente in tutte le loro singole parti, im-- glio della costruzione interna (iell’apparecchio NI 
piegandovi ingenti capitali, profusi coraggio- riscaldatore. ca 
samente dai finanzieri che seguirono senza L'impianto completo di un pozzo (perfora-. Ni 
sgomentarsi l’instancabile inventore. zione, tubazione, apparecchi vari) costava, se; “RA 
E Troppe pagine di questa Rivista dovremmo condo i casi, dai 2 500 ai 4000 dollari dell’ante 3 
occupare se volessimo spiegare scientifica- guerra! " 
mente gli apparecchi adottati, basterà dire 
sinteticamente che il processo in parola con- 


al: SÎS il terreno con fori di cir- 


















1 pozzi o fori distano talora 15 metri gliuni 

dagli altri, tal’altra 300, e ne sono stati per* 8 
forati parecchie centinaia, in parte abbando- 

1 di diametro, sino a raggiun- nati perchè esauriti, in parte momentanea- © 

solfife Gt 20 TORNIZSI RA mente in riposo, rendendosi necessario limi- 

116° C tare il numero dei pozzi in attività non solo 

in relazione alla potenzialità dell’equipaggia- 
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dî essi, fra ì ì più produttivi, si assicura 
abbia dato în 375 giorni oltre 100.000 T. di 
zolîo, con un gettito giornaliero persino di 

Sco T. | 
Glì indus'riali americani. 





Le cifre statìstiche del triennio 1916-18 da 
noì esposte, non rappresentano, ricordiamo- 
celo, nè un « tour de force » nè l’ultima parola 
che possa esser detta dagli industriali ame- 
ricani, i quali non solo potrebbero mantenere 
per molti anni la stessa produzione, ma po- 
trebbero aumentarla, ove lo ritenessero con- 
veniente. Che non si tratti di un «bluft» è 
dimostrato ad usura dall’imponenza dei giaci- 
menti solfiferi come dalla genialità del si- 
stema impiegato per lo sfruttamento di essi, 
che riduce al minimo possibile il costo di 
produzione. 

D'altra parte giova non dimenticare .che 
eli industriali americani oltre alla tenacità 
dei propositi, al coraggio ed allo spirito di 
iniziativa proverbiali, posseggono risorse fi- 
nanziarie ora più che mai illimitate nella ple- 
tora d’oro che li affligge, e nulla potrebbe 
impedir loro, « quod Deus avertat », di ve- 
uire a farci concorrenza sul nosiro stesso mer- 
cato, come già stanno facendocela alle porte 
di casa nostra {r). 


(7) A dim ostrare qu nei val re possone avere le chiac- 
chiere ufficiali, giova ricordare le recent ssime dichiara 
zioni fatte alla è Ag nzia Stef-ni » dal Sig:1or Ma- Lean, 
addetto commerciale all'Ambrscista degli Stati Uniti a 
Roma < «.... Pli._ia e ia Repubblica n ara-America, Sono 
legate da ‘relazioni cordiali ‘e da trasizioni. ma “anche 
da parecchi interessi comuni, mentre gli elementi di con- 
rorrenza nor csistono assolutamente ». (Mr Sole di Ali 
lano, 1x-Lj dicembre sol 
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| SEZIONE DELLO SPINDLETOP. 


almeno ‘la parte più 


VYVSYTs | quistione in una paro- 
>< la, era noto in Italia 
NS ‘da lunghi ani per o- 
peta dei nostri inge- 
—. gneri del R. Corpo 
Maito — delle Miniere come di 
privati professionisti, 

| ed è lecito domandare 

cosa fecero i i governi, i parlamentari, cosa fe- 


cero in tutti questi anni le associazioni pro- 


pulsive e tutelatrici, i proprietari, gli eser- 
centi delle nostre miniere per affrontare gli 
avvenimenti che stavano maturando al di là 
dell’Atlantico ? 

Quanto è avvenuto risponde alla domanda 
con triste eloquenza. 

Sino a quando continueremo a chiuder gli 
occhi come chi ha paura di vedere? 

Apriamoli ben grandi; e se il pericolo, co- 
me si annuncia è grave, aftrontiamolo subito 
con tanta maggior lena, con animo sereno 
temprato da nervi saldi. 

Non spetta certo a noi precisare i mezzi 
atti a scongiurare la minaccia che ne incom- 
be; ben altri è chiamato a farlo con la do- 
vuta autorità e competenza; non ci peritiamo 
però ad affermare che il problema reclama 
una soluzione pronta, radicale, draconiana, 


una soluzione che tenendo conto della rela-. 


tiva povertà dei nostri giacimenti di zolfo in 
confronto di quelli americani, li ponga  tec- 
unicamente in condizione economica di sfrut- 
tamento rispetto alla concorrenza estera, tol- 
ca di mezzo intermediari e parassiti che tut- 
tora ne succhiano la linfa vitale; una soluzio- 
ne infine che con illuminata energia, sfrondi, 
ringiovanisca, rinnovi «ab imis fundamen- 
tis», la nostra industria solfifera. 


PAOLO STACCHINI. 





N. dR. — Le iltustrazioni furono r'prodotte sia dal 


citato Opuscolo Baldacci sia dalla monografia dcl prof. 


Zambortini, cui obbiamo speciali grazie. 
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mero), n guado appena appena Fattibija 
La Carta nel LL o AiGlO e] acqua bassa coll’auto sul Cornia sy 4 
alle R, Scuole Medie 


strada abbastanza pron (Stivere Ct 

uado im <A 

Come fu accennato in precedenti numett stelnuovo), orto af pur im porte olii Sul 

della Rivista, mille fogli della Carta so SR SAstroli.Chatettttoro), la constatazione (Ra. 

” i i +2% .+000 7,7, i $%* a 

Dotti arcana scala. Altrettante R. Scuole na buona e SRSERISRCOO dar na ce Pitig moi 

edie del Regno, in virtà di una munifica no alle SPUTA tottentizio cosicché ti ei 

donazione dell'avv, F. Guasti, consigliere SE pericoloso gre i Per. | 
T. C. I. Ciascun foglio è stato accompagnato } 
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correrla fu tn bel Figa Bas pa vettura, 

x i : i ei Servizio della bensi 

da una vibrante orazione di RI ig MET iativo di patticolari predispontita, 

cchi, esaltante il particolare significato ne non ebbe mo zio. 
omo, dal carattere pratico e istruttivo de 





SETS I GI ina ito Moni E 
Quale non va disgiunta una profonda signifi- disseminata | dora È pato sa ? i deposi. 3 
cazione. patriottica : l’esaltazione dell’ indi- tari della sua o "Milano ato del P? colla E: 
Struttibile conquista cui giungemmo dopo att- quale da Milano a ieiicgià il-tnéto? DTINgr A 
ni di sofferenze, di passione, di sacrificio. ——. —nò ebbe una difficoltà, ta e mai una 
Con apposita lettera regammo i signori esitazione di MTZIONAMEN ì A si 
Presidi e Direttori dei singoli Istituti di vo- Una preoccupazione invece per luoghi Ino. 








ST prendere occasione dal collocamento nella 
Scuola della nuova Carta, per riunire gli a- 
lunni, per farli partecipi delle parole che il 
oeItacchi per loro dettò, celebrando in forma 
Intima, serena, sentita l'avvento della Nttova 
Era di pace, ‘di° lavoro, di grandezza, che si 
schiude pel nostro Paese. 2a 

E le scuole risposero entusiasticamente al 
nostro appello: à centinaia ci pervennero le 
relazioni delle cerimonie che in ogni lembo 
d’Italia si tennero (moltissime nel sesto an- 
niversario della dichiarazione di guerra) e che 
culminarono nella lettura delle parole di Gio- 
vanni Bertacchi e nella esposizione della Cat- 
ta della Nuova Italia. 


Per la Guida dell'Italia Centrale. 


Parecchi nostri antichi e nuovi collaboratori 
vi lavorano alacremente. In particolare il dot- 
tor Grigioni, già così benemerito per i prece- 
denti lavori, ha fatio un sopraluogo di alcuni 
mesi a Firenze, Siena é Perugia e dintorni per 
ritoccarvi e aggiornarvi elaborati già com- 
piuti in antecedenza ‘da lui o da altri. 

In pari tempo il nostro Dir: Gen. L. V. Ber- 
tarelli ha intrapresa la prima campagna di 
auto sulle strade per coordinare e escrivere 
itinerari. Qilesta si è svolta nella zona tra Li- 











iti come la maggior parte dei visitati è 
SDEsta WB è pur sempre quella delle ci 
me. All’uopo era stato perciò predisposto dal. 
la Agenzia Italiana dei Michelin un servizio 
di .cablés, che però riuscì del tutto inutile 


perchè il viaggio avvenne tutto senza biso.” 


gno di ricambi sugli stessi cablés portati in 
artenza, il che — trattandosi di tremila chie 
are — è davvero una bella prova. 


Quanto all’olio non vi furono difficoltà as@ 


vendo dappertutto potuto avere l'Oleoblitz, al 
quale siamo da lungo abituati ed affezionati; 


Il disservizio Postale. 


Negli ultimi tempi diversi nostri Soci cj | 
scrissero lamentando il mancato ricevimento 
di numeri della' Rivista o di altre pubblica. 
zioni. Fatte le più minuziose accurate verj. 


fiche, risultò che la spedizione da patte no- 
stra era avvenuta regolarmente al Preciso in: 


dirizzo del Socio. Prova evidente che il dis- 


guido. deve impautarsi unicamente ‘al disser- 


vizio postale, giunto ormai a Proporzioni al. 


larmanti, tali da minacciare seriamente alle 
basi il lavoro del Paese. 

. Le sospensioni di Servizio che per cento mo- 
tivi avvengono continuarzent e negli Uffici 
Postali del Regno, hanno ritiess: ben dolotosi 





vorno-Firenze-Roma e il Tirreno. Tremila chi- anche sul nostro Sodalizio, il cuale vede spes-. Tn 

lometri ‘sono stati pereorsi con un segretario so Senza propria colpa distrui l’opera petse= (i 

girando la zona in Ogni senso, senza per altro guita con tanto amore. <M 

® esaurirla, poichè le strade da percorrersi sono Si può dire che ormai quasi tutti i nostri À 
RAI ancora parecchie. Soltanto ‘così si uò acqui- Soci sono abbonati alla Rivista ‘ è dunque im 
Ikea stare quella profonda conoscenza di dettaglio complesso enorme di Spedizioni mensili: ‘ol SN 
a che può permettere di organizzare con SICU- tre alle ingenti Spedizioni anniali per la Gui? 6a 
PR rezza e con sinte si equili rata una Guida tan- da, l'Atlante Stradale, ecc.: è da supporre ché US 
PE to complessa come quella dell’Italia Centrale. Vi siano talvolta degli indirizzi errati, degli Mi 
bo) SA Giri d’auto come ques o riservano sempre del- . assenti, degli irreperibili: ebbene, la, Posta; SAMNI 
< _ Ze piccole soi (ese, ad esempio arrampicate da lungo non ci fa più un ritorno di stampe — T@ 
8% con pendenze ir erosimili non recapitate, ciò che ci toglie il mezzo di se 
| ‘e alla supe i Provvedere subito, quando il Socio dimentica ‘i 
SÈ gel d: 1 avvertirci e ci defrauda di ingenti quantità :® 
ui di stampati. | È; 
il... consta che in certi luoghi, e dei più im: 
Aa Ma- portanti del Regno, le Stampe del Touring. Ri 





MI OOTRO. Vengono passate in blocco all’ Ufficio delle ci 
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indenze non tecapitate, € boi glimi. 
i natè. Stiamo, naturalmente, Ice Sfadegi. 
ni: na intanto come potrebbe il Touring (a 


fatto che non può essere ritenutò re- 


pe delle inadempienze dell’Ammini- 
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erosi e frequenti e non ci è possi- 
teggiarli con invio di duplicati. 


L'Annuario Generale del T. C.1. 





illa nomina di dn 3000 consoli — ci è 
possibile riprendere con intensità l’affi- 
nto al sodalizio di Farmacisti, Alberghi, 
mici, G è Depositi di benzina. Una 
ondotto a buon punto questo ingente 
sarà possibile licenziare in modo defi- 
‘testo dell’Annuario Generale, la pub- 
icazione che verrà gratuitamente diffusa fra 
doci e che è da essi attesa con una impazien- 
"Che sta a dimostrare l’utilità del volume. 
ki lavoro di affiliamento si attende dai no- 
st uffici con alacrità e'— a mano a mano si 
tocederà a concludere nuovi affiliamenti — 
le daremo notizia sulla Rivista, perchè i no- 
pci non abbiano a tardar oltre nel venire 
onoscenza di notizie di grande utilità pra- 
e che vivamente li interessano. Diamo i 
sto stesso numero un primo elenco di A1- 
413 affiliati. 
vaffiliamento avvenne in base ai seguenti 
criteri: 
1° Date le gravi perturbazioni e i muta- 
inenti avvenuti nell’organizzazione alberghie- 
ra del Paese, la Direzione del T. decise di 
considerare come decaduti tutti i vecchi afti- 
P. liamenti (fatti ante- 
riormente al periodo 
della guerra) e — per 
evitare confusioni fra 
vecchi e nuovi affiliati 
— di mutare il tipo di 
targa, adottando quel- 
lo di cui viene ripro- 
dotta la imagine. Di 
conseguenza» la vec- 
chia targa non è più 
una raccomandazione, 
ma, passato :1 periodo 
che sarà necessario per 
procedere ai nuovi al- 
filiamenti, vorrà dire 
che il T. nou volle o 
non potè intendersi. € 
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24/2 X 34 1/» ed è di lamie- 
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ra con dei Touring: guindi mon raccoman- 
ec di spine pecca dell da quegli alberghi 

Bi der ta categoria A 2° Un concetto di mag- 
Mivelioio. «- _». ZIO padut- 
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Lil disservizio attuale, l'Amministrazio- 


ite fatti e non recapitati: essi sono 


o l’affiliamento, 
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disfacente di comodità e soprattutto di fu- 
lizia e di buon servizio. Non si tratta tuttavia 
di affiliare soltanto dei grandi alberghi : tut- 
t’altro. Le tre categorie consentono di far en- 


‘trare nel novero dei raccomandati, anche mo- 


desti alberghi purchè fulitissimi e con buon 


servizio. Dove questi alberghi non ci sono, 
pod fg 


__ © la ripresa degli Affiliamenti. | — 
e già annunciammo — avendo provve- 


< 


(ghi affiliati accordano ai 


liamenti, anche se si trat- 


terà di città di una certa importanza. 


3° La base della facilitazione che gli alber- 
i Soci è ancora !0 
sconto percentuale sulle consumazioni (ad ec- 
cezione dei PAL, combinati a forfait). Nulla 
di diverso, in ciò, dall’antico di affilia- 
mento, tranne questo che è essenziale: lo 
sconto oggi verrà accordato, almeno nella 


maggior parte dei casi, su dati certi. Infattì. 


Ti per le camere è obbligatoriamente 
isso in ciascuna camera e quello delle vi 
vande e dei pasti è dichiarato obbligatoria: 


mente nelle liste. . 


4° Per la classificazione di categorie (A, B, 
C) furono seguiti i seguenti criteri: 

I Soci del Touring appartenenti a tutte le 
classi sociali, devono potersi giovare di alber- 
ghi adatti ai mezzi ed ai gusti di ciascuna 
classe. Affiliare (cioè raccomandare) un alber- 
go, solo perchèè un grande e buon albergo, sa- 
rebbe rendere un cattivo servizio-al Socio che 
desideri minor lusso e minor spesa purchè 
possa egualmente star bene. Molti rifuggono 


dai grandi alberghi per il maggior impegno. 


personale che essi comportano; altri invece 
nor si troverebbero »sotdisfatti in ambienti 
meno eleganti. Bisogna rispondere alle due 
necessità ed a quelle intermedie. Ecco il mo- 
tivo delle tre categorie. 


Secondo il sistema già praticato negli anni 


scorsi, la distinzione avveniva entro limiti 
precisi di prezzi segnati dai contratti di affi- 
liamento. : 

Ma oggi non si possono più segnare prezzi- 
limite precisi, perchè troppo:variabili da-luo- 
go a luogo, da tempo a tempo. In massima 
si debbono ritenere di prima categoria (A) 
gli alberghi lussuosi, o anche non lussuosi, 
ma però sempre di una certa ricchezza di 
aspetto, di arredamento e di pretesa; di se- 
conda (B) quelli intermedi e di terza (C) gli 
alberghi più modesti, purchè sempre pulitis- 
simi e di buon servizio. Albergo di terza ca- 
tegoria non vuol perciò dire albergo di terzo 
ordine. In molte città, anche di una certa im- 
nortanza, per esempio di 20-50.000 abitanti, 
talora anche il principale albergo, sebbene 
nossa considerarsi secondo la comune deno 
minazione di secondo ordine, è al di sotto del 
minimuni che possa permettere l’affiliamen- 
to. Non è dunque neppure un albergo di ca- 
teroria €. Non si tratta in tal caso di dire 
che guelia città o quella stazione di soggiot- 
no.sia priva cdi alberghi di I, II e III catego- 
ria. Anzi, ne avrà forse parecchi che potreb- 
bero essere non di terza ma anche di seconda 
e magari di prima se fossero diversamente 
condotti e tenuti. Il T. farà del proprio me- 
glio per persuadere l’albergatore della con- 
vettienza morale e materiale di rimuovere 
quanto impedisce al momento l’affiliamento. 
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IL CASTELLUCCIO DI NORCIA (M. 1433). 


| PRESI Più ELEVATI DELL’ APPENNINO 


ELLE Alpi l’uomo Si arrampica e si 
insedia, in qualche caso, fin sopra i 
Si cita, come il villaggio, 
abitato tutto l’anno, più alto di tutta 
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la zona alpina, quello 
di Juf nei Grigioni, 
che spinge le sue case 
fino a 2135 m.; ma an- 
che nel versante ita- 
liano della catena al- 
pina vi sono piccoli 
villaggi che si avvici- 
nano assai a quell’alti- 
tudine : il più elevato 
è forse Trepalle, una 
frazione di Livigno 
(prov. di Sondrio), che 
arriva a 2070 m., la- 
sciando indietro, ma 
appena di qualche de- 
cina di metri, i più al- 
ti gruppi di case della 
Valtournanche e di 
qualche altra valle la- 
terale della Val di 
Aosta. 
Nell’Appennino le 
abitazioni permanenti 


sono ben 
tezze : 
rino 


elevato 




















ontane dal raggiungere simili al- 
sono rari i casi di paesi che supe- 
appena i 14oo m.; come il paese più 
di tutta la lunga catena, si ricorda 


anzi spesso Capracot- 
ta nel Molise, che rag. 
ciunge 1420 m. E 1l 
grazioso,» pittoresco 
paesetto che si aderge 
tra il M. Capraro (1721 
metri) e il M. Campo 
(1645 m.), le due più 
alte vette del pianalto 
di Carovilli, su una 
collina. precipitante a 
NO verso la valle del 
Sangro, ha tratto par- 
tito di quel primato 
ciusta- 


Pa] 


ed è venuto 
mente in fama come 
soggiorno estivo: un 
buon albergo — Caso 
rarissimo nel Molise, 
più ancora che in A- 
bruzzo — vi ospita i 
he non Si 


salire il 


ee) 
restieri 


C 
seritano di 
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iresco pianalto, uno 
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RESISTE AL CALORE, | > 
Veedol 
RIDUCE Special Heavy per Trattori Agricoli 
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I RUDERI DI GIOJA VECCHIA. 


dei più belli del Sannio. Ma di Capracotta e 
dei suoi dintorni mi propongo di scrivere 
un'altra volta: il paese ha infatti molteplici 
attrattive, sì che può rinunziare anche vo- 
lentieri al primato dell’altitudine. Invero per 
questo riguardo essa è, o meglio era (i lettori 
vedranno subito la ragione di questo imper- 
fetto) superata da altri due paesi, Gioia Vec- 
chia nell’Abruzzo vero € proprio; e il Ca- 
stelluccio di Norcia in un riposto cantone 
dell’Umbria. 

Gioia Vecchia sorgeva sul 
valico che dal bacino del 
Fiicino mena nell’alta valle 
del Sangro, a 1433 m., lun- 
go una strada che fu certo 
frequentata sin dall’età an- 
tica, quando la regione fa- 
ceva parte del territorio dei 
Marsi; e questi, che aveva- 
no appunto per centro il Fu- 
cino, ebbero probabilmente 
una qualche fortezza — © 
forse un santuario. — non 
lontano da Gioia, forse sel- 
la regione ora detta Temple; 
ji valico assicurava infatti 
per loro il dominio dell'alta 
Val Sangro, che loro appar 
teneva fino alla gola di Opi, 


ove, al posto del villaggio 
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GIOJA VECCHIA: LA PARTE CEN 
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attuale di Opi, doveva sorge- 
re pure un castello matso. 
Certo Gioia Vecchia era abi- 
tata nell’alto medio Evo, pet- 
chè vien ricordata, con la sua 
chiesa maggiore; Santa Ma- 
ria, già in documenti del se- 
colo XII. E in quei secoli o- 
scuri ed assai torbidi per 1°1- 
talia centrale, il villaggio di 
Gioia Vecchia aveva probabil- 
mente parecchi compagni iti 
Abruzzo, amnidati su cocuz- 
zoli ripidi, in vista alle valli, 
per ragion di dilesa.. 

Più tardi, molti di quei vil- 
\aggi rurouo abbandonati € 
-addero in rovina; Gioia in- 
\ece rimase in piedi, ma una 
parte dei suoi abitanti scese 
al piauo e diè origine a Mas- 
sa.orno, poi detta Gioia Nuo- 
va o Gioia de’ Marsi; all’an- 
golo sud-ovest del Fucino. Si vuole che o0ce- 
casione alla prima migrazione fosse il sac- 
cheggio dato al paese da Marco Sciarra nel 
1592. Certo molto più tardi una nuova disce- 
sa in massa degli abitanti si ebbe nel 1307 
in seguito ad un altro feroce episodio di bri- 
gantaggio; e da allora, mentre la Nuova 
Gioia, al basso, in riva al lago, si faceva 
sempre più popolosa, la vecchia borgata de- 
cadeva ognora più e vedeva diminuire il nu- 
mero dei suoi abitanti, ridotti ormai a pochi 
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stori tenacemente avvinti © 
gl luogo natio. 

Negli ultimi decenni tut- | 
tavia, dopo il prosciugamen- 
to del Fiùci.u10, esse..dosi la 
Nuova Gioia arricchita note- 
volmente per lo sviluppo del- 

l'agricoltura, anche la vec- 
chia sì era assai avvantag- 
giata, avviandosi a divenire 
quasi un soggiorno estivo 
per g gli abitanti della conca 
del Fùcino non più ravviva- 
ta dalle acque del lago. Le 
vetuste case di Gioia Vec- 
chia eran state restaurate, 
a.zi i torno alla chiesa ma- 
dre, elegante nella sua archi- 
tettura seicentesca, Si affol- 
lava un gruppo di edifici che potevano quasi 
dirsi palazzi : il paese appariva bianco, li.:do, 
caio, nella chiostra severa dei monti brulli, 
al viaggiatore che faticosamente risaliva dal 
Ficiuo la bella strada sangritana distesa in 
innumeri risvolti; si restava quasi maravi- 
gliati di.trovare a tanta altezza una -borgata 
di così bell’aspetto, quasi pretenziosa. 

Sopravvenne il terremoto marsicano del di- 
cembre 1915 e della povera Gioia Vecchia, 
come della più recente Gioia de’ Marsi sul 
Fucino, mon rimase che un aminasso quasi 
irriconoscibile di macerie. Ora la Gioia bassa 
risorge e vede già allinearsi in lunghe serie 
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IL PIANO GRANDE VISTO DALLA FONTANA DEL CASTELLUCCIO. 


. «— LE VIk: D'ITALIA ì67 





GREGGI SUL PIANO GRANDE. IN FONDO IL CASTELLUCCIO, 


parallele le sue casette asismiche j Gioia Vec- 
chia ospita ancora Îra le sue rovine qualche 
famiglia nei mesi estivi, ma d’inverno’ non 
è più abitata se non occasionalmente : come 
villaggio permanente credo non risorgerà più. 

Il primato per altitudine fra tutti i paesi 
dell’ Italia appenninica spetta oggi al Ca- 
stelluccio di Notcia, il quale del resto, con 
le sue case più elevate, superava già di una 
ventina di metri (e anche venti metri con- 
tano in questi récord di altezza !) Gioia Vec- 
chia, di oltre trenta Capracotta : la sommità 
del cocuzzolo ove è appollaiato il Castelluc- 
cio raggiunge infatti 1453 metri. Singolare 

villaggio questo, perduto nel 
! cuore di uno dei più aspri ed 
elevati massicci. del nostro 
Appennino, i Sibillini, a tre 
ore di faticosa strada mulat- 
tiera da Norcia, del quale è 
frazione, a quattro buone ore 
di cavallo da Arquata del 
Tronto, il paese più vicino 
dell’opposto versante adria- 
tico. 

Chi risalga da Norcia, rag- 
vciunta la Madonna delle Gra- 
zie, dorde lo sguardo spazia 
sul Piano di Santa Scolastica, 
brulicante di case e di villag- 
gi, deve superare. la dorsale 
dei M. Velica (1714) è Vento- 
sola (1719), che si leva ripida 
e brulla ad oriente di quel 
piano. Su di essa serpeggia 
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PR 
Sa 
va Jo magnifica Tae da Notcia ad Ar- anche a stuoli di cavalli e di btioi. Veduto | 
ina la mulattiera pel Castelluccio l’ab-  dall’alto il piano è magnifico : il suo fondo i | 
Ì 


ta 
| gudto iherbicatz 
| pandona presto per inerpicarsi verso il Ven- livellato, verdissimo, appena interrotto dai 


i tosola, 24 Nt una selletta per- punti bianchi di quattro o cinque edifici, e TÀ 
15,3 O lano Grande. | dalle più numerose macchie semoventi delle A 
Il » al quale il Castelluccio mandre di pecore, contrasta singolarmente 


leve in sostanza ; 
de con la dorsale 7 | 


esisten- 
13: uno dei più suda O 
erat dei Sibill: che 
10 E pe Tec si Teva ripida 
sici dell’ Um- NL4\ ù e. 
quasi sempre 
bria: lungo, da chiazzata di ne 
nord a Sud, cir- ve anche nell’e- 
ca 6 km., largo state, culminan- 
tre o quattro, al- do in fondo nel 
to 1270-1300 M., Vattore arcigno 
si apre tra la e intollerante, d 
dorsale anzidet- chehafatto spaz- 4 
ta e la principa- zare dal suo, in- 
le catena dei Si- separabile ospi- À 
billini; intera- te, il vento, fin 
mente chiuso e la robusta, colos- 
perciò senza sfo- sale croce, eret-., 
go esterno, in ta sulla cima 
dalla pietà dei 


lievissimo de- 
declivio da nord fedeli! 
a sud, coperto di A nord, un cu- 
cuzzolo, alto 150 | 


metri sul Piano 
Grande divide ; 
questo dal più 
piccolo Piano 
Perduto, celebte i 
per la feroce mi- 
schia combattu- 
tavisi nel 1522 
fra quei di Nor- 


una coltre allu- 
vionale, smalti- 
sce le acque di 
pioggia e quelle 
di fusione delle 
nevi per mezzo 
di inghiottitori 
(sei ne ho visti 
io due anni 0r 
sono) aperti Vver-. 
so l’angolo sud- cia e i confinanti 
ovest; nel più . di Visso, divisi 
grande di essi Si perde il fosso detto i Mer-. per divergenze di confini; sul cocuzzolo si 
gari che traversa il piano. Si ritiene — e aderge il Castelluccio, con le sue case addos- 
non è inverosimile — che le acque infiltran-. sate, serrate, come per difendersi tutte insie- 
tisi nel sottosuolo per mezzo di questi in- me dal più temibile nemico : la neve. I tetti 
ghiottitori vadano ad alimentare alcune sor- . fortemente inclinati, a largo spiovente, le fi- O 
genti sul fianco NE del sottoposto Piane di nestre altissime dal suolo e inverosimilmente 
Santa Scolastica, una delle quali è nota per piccole, come tanti buchi nelle mura robuste 
il suo regime irregolarissimo. Il piano del e spesse, ci attestano la preoccupazione prin- 
Castelluccio è in parte messo a fieno, ma sui cipale deg@lit abitanti. 
fianchi, dove comincia il pendìo ospita anche 
campi di grano e di orzo, che si arrampi- questo nido montano, che vanta anche una 
cano arditamente fino a 1450 me 5 tradizione storica assai antica, come erede 
il fieno al principio del ‘estate, S 
pascolo a diecine di mi | 
venienti mn &F91, DATA ad 
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UNA VIA DI CAPRACOTTA D'INVERNO. 
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SCYTHES | la Trusty Triumph è l'onorato COrSIER È 
rappresenta quanto di migliaia di entusiasti corridori in tutt LI | 
di più pratico e di più | SRO o i ll 
ingegnoso è stato si - I » . "i | 
nora ideato in fatto | Chi possiede una Triumph SemprA Îl 
di apparecchi cine- | induce. i suoi amici a aCquistare Una | 
: matografici da fa- Triumph. i ! 
ve e migiia poichè serve 
I — tanto per la presa TRIUMPR | 
è e che per la proiezione O 
sido pi) e la stampa. Il di- CYCLE Co., Lia, 
ì lettante potrà fare COVENTRY ni 
tutte le operazioni (Engiana) \ 
fi: ES da sè. i 
i } Comporta rotoli È 
1 dd pellicole caricantesi < 
E p-A alla luce del giorno CATALOGO 
‘PES a perforazione nor- | ILLUSTRATO 
i male di 25 metri Î | 
| Bi e complessivamente I NS GRATIS. | 
i costasolo L.2400. | ll 
_—-====è@=—_— 80024 AGENTI | 
Per schiarimenti rivolgersi alla Ditta concessionaria | IN TUTTA | 
ITALIA 
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Teleer.: Deslex Borsa Genova SEN Ova | 
Telef. 22.20-27.52; Bor. 27.65 AQ. Ed ES fa E DK de CC. VIA PESCHIERA N. 4 | 
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Joni per contanti e a termine alle Borse italiane ed estere, VI. - Fa gratuitamente ai suoi clienti il servizio di informazioni finanzia» È 
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me e su Titoli industriali, però senza al 
VII.» A mezzo del proprio Agente di Cambi 
accreditato presso il Debito Pubblico e C 


i EI. - Acquista e vende Titoli a mercato ristretto e non quo- 
tati in Borsa, ed all'uopo pubb'ica un Listino quindicinale 
"agata che spedisce gratuitamente ai suoi clienti e a chine 


nchiesta. 
t IV. - S'incarica dell’incasso delle Cedole e dei 
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cuna sua responsabilità. 
| 0, Sig. Enrico Levi, 
| octecitato. presso, ico è Cassa di Depositie Pre 
stiti compie nell'interesse dei clienti le operazioni di svin- 
| colo, tramutamento, conversioni, ecc., di cartelle dì 


Titoli estratti. Rendita nominativa 





ed al portatore. 
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| talì contadini e pastori d'oggi tion ricordano 
le vecchie storie dei tempi andati, quat.io i 
Sibillini, circondati di paurose leggende, te- 
muti quasi Îuori del consorzio umano, vede: 
vano Ì loro fianchi arrossarsi per stragi fra- 
| —tricide fra gli abitanti dei villaggi posti tut- 
to in giro alle falde. i 
«Na Un tempo il Castelluccio era solo un vil- 
| «laggio estivo: d'inverno gli abitanti scende- 
«vano tutti a Norcia, dove occupavano, a 
quanto sì dice, il quartiere più alto, detto 
Capo la Terra; ma da oltre un secolo questa 
abitudine è abbandonata anche negli inverni 
| più rigorosi. Moltissimi emigrano bensì coi 
| — loro greggi di pecore nella Campagna Ro- 
+ mana, ma i pochi che restano — e tra questi 
l'elemento femminile predomina — sfidano 
l'isolamento quasi assoluto che la neve crea 
tutto intorno a loro. Il Castelluccio ha. ap- 
pena tre o quattro mesi di vita. Non di rado 
sul tardo agosto o al più ai primi di set- 
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tembre comiticiano le nevicate, è il mantello | 
invernale non ]ascia il paese per sette, talo- 

ra otto mesi: la neve si accumula altissima, 

in modo da precludere ogni accesso; gli abi- 
tanti sono obbligati perfino a scavare tra ca- 
sa e casa dei passaggi coperti per poter comu- 
nicare fra di loro. Il Piano Grande, sul qua- 
le stagnano anche sovente fitte brume è 
presso che intransitabile, al punto che in 
passato è talvolta ancora” adesso si facevano 
suonare continuamente, nei giorni più fo- 
schi, le campane dell’unica chiesa, affinchè 


qualche viandante sperduto potesse, dietro la + 


guida del suono, trovare scampo in paese. 
La posta non arriva da Norcia per più set- 
timane, anche per un mese, ogni comunica- 
zione col resto del mondo è interrotta. Il 
paese più alto dell'Appennino è un’oasi so- 
litaria in mezzo a un invalicabile deserto 
bianco. 


<R. ALMAGIÀ. 





« La remota e quasi solitaria Isola di Sar- 
degna, l’Ichnusa dei Greci, accoppiata dalla 
natura con una grande sorella gemella, la 
Corsica, ma da essa disgiunta dalle vicende 
storiche, circondata da ampie ed agitate ma- 
rine, che più la disgiungono piuttosto che 
unirla alla madre patria italiana, è una delle 
terre più singolari, più attraenti, più affasci- 
nanti del mondo, una di quelle che lasciano 
nello spirito del visitatore una impressione 
più caratteristica e personale, e più stretta- 
mente avvincono le anime sensibili ed ele- 
vate di un senso indefinibile, ma sovrana- 
mente possente, di un fascino irresistibile di 
nostalgia infinita ». 


Con queste parole comincia una nuova, bel- 
lissima pubblicazione dell’ENIT. Essa venne 
compilata in occasione della grande escursio- 
ne del T. C. I. e distribuita come omaggio 
dell'Ente ai 320 gitanti, che la ebbero caris- 
sima. 

È una rapida suggestiva visione del. pae- 
saggio, dei monumenti, dei costumi della 
bella Isola; è un omaggio alla terra generosa 
che, da una maggiore conoscenza da parte dei 
continentali, dovrà trovare la soluzione dei 
suoi più gravi problemi economici e sociali. 
Magnifiche le illustrazioni, completate da una 


‘carta al 1.250.000 tolta dalla Guida di Sar- 
‘degna, del T. C. I. 


e di spedizione raccomandata. Indirizzare le:richieste all’ENIT 
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ANTONIO PARMA - Saronno 


PRIMA FABBRICA ITALIANA DI CASSEFORTI 
—— Premiata Casa fondata nel 1870 —— 










t 





1) 


di È Jo d dallA. T. 1. A. P 
TTI diretta dal noto Poeta del Turismo Comm. 
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RIVISTA INTERNAZIONALE DI VIAGGI 
CON INDICATORE GENERALE DEI SERVIZI DI 
NAVIGAZIONE - ORGANO UFFICIALE MENSILE 
DELL’ALLEANZA TURISTICA INTERNAZIONALE 

“ALESSANDRO PERLO,, 


È un’elegante rivista in grande formato, ricca di 
articoli tecnici e letterari, di illustrazioni artistiche 
e di informazioni riguardanti viaggi terrestri e ma- 
rittimi in tutto il mondo. 

Pubblica: 

I comunicati di associazioni turistiche interna- 
zionali, e delle più importanti Compagnie di navi- 
gazione delle Direzioni ferroviarie italiane ed estere 
e delle principali Agenzie; 

i progetti di viaggi individuali ec in comitiva a 
forfait, itinerari per viaggi di nozze, crociere, con- 
gressi, pellegrinaggi, convegni, ecc. organizzati 


GIGI RAMOGNINI e vi collaborano gli scrittori 
più competenti in materia. 

indispensabile ad ogni persona che debba viag- 
giare per diletto o per commercio. 





Numero di saggio a richiesta contro vaglia di Lire DUE 


Abbonamento annuo: Italia L. 15 - Estero L. 20 







DIREZIONE E AMMINISTRAZIONE: 
Galleria Nazioni.le è TORINO 
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u albergatori, gli enti ed i privati, 
_ înteressati in misura varia all’al- 

. Russo turistico pare che non veda- 
no, ove non la neghino addirittura, 
l’importanza che il cinematografo ha assunto 
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i Ù ‘© nel campo della cultura collettiva. L'esempio 


dì scarso successo avuto in Italia dai pochi 
e saltuari esperimenti di serate dal vero, han- 
no dissuaso le case produttrici dallo studiare, 
cioè perfezionare la tecnica di prova e di pro- 
iezione di films di paesaggi e di monumenti. 

Quando per un complesso di cause variè ci 
sì è accorti che anche questa produzione po- 


 teva essere convenientemente sfruttata, so- 


prattutto per il minor costo di fabbricazione, 
quei pochi che vi si sono accinti han dovuto 
rivoluzionare se stessi e l'inveterato modo di 
operare, perchè ben più difficile è l’arte di 
fissare nei suoi aspetti suggestivi un angolo 
d’Italia în cui il sole canti tutta la sua bel- 
lezza, che non le contrazioni patologiche e 
facciali dei divi e delle dive. 

Il continuato mutarsi della immutabile na- 
tura ha tali attimi di bellezza che si può sco- 
prirne il dinamismo e strappare il segreto so- 
lo con lungo e paziente amore. 

Chi scrive ha una certa esperienza‘di films 
paesistiche, per le infinite che ne ha viste. 
Ebbene, si è dovuto constatare che i più degli 
operatori di case italiane non sentono il pae- 
saggio. Ben diversa è la condizione di opera- 
tori stranieri che da lustri hanno fotografato 
tutto il più bello del mondo: e che san co- 
gliere in ogni nuovo paesaggio, o in ogni di- 
verso gruppo architettonico il lato suggestivo 
con una pronta sicurezza che nulla ha a che 
vedere con la maggiore o minore conoscenza 
geografica o storica. 

Quale la ragione ? 

In quasi tutte le parti del mondo, meno che 
presso i popoli di razza latina, le conferenze 
sui paesi stranieri illustrate da proiezioni 
fisse e da films cinematografiche sono gior- 
naliere. Abbiamo sott’occhio un op nume- 
ro di prog nameni Gi SN conferenze orga- 
nizzati da circoli è da t atri al itti vi è 
abbondanza di sogge iti geografici ri 

















Val so Nd 
Ed a quest ì 


*» {n 









‘asa 


TESS 


AGANDA ED 














Me RI 


” A fonia "al "a 


IL oo 


In alcuni grandi teatri dell'America, per 
conferenze sul Giappone, la Spagna e VIta- 
lia, i primi posti costano $ dollari. 

Una sola cifra a conforto. La film « Vene- 
zia » della Burton Holmes Trav. Co., per la 
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‘cui propaganda in New York tanto si ado- - 


però quell’ufficio Viaggio e Turismo del- 
l’Enit, fu proiettata nel giro di pochi mesi 
avanti a più di 2 milioni di spettatori — a 


commento visivo della conferenza del signor 


Burton Holmes. 

L’Enit ha sentito l’importanza di questa 
forma di propaganda; ne ha visto il valore 
e ne ha percepito la fine bellezza. Esso si è 
proposto perciò un duplice fine: sviluppare 
ed incoraggiare la preparazione di films con 
criteri artistici e turistici, e studiare la loro 
più larga e proficua utilizzazione. 

Come sempre, le difficoltà per risolvere la 
prima parte del programma sono venute da- 
gli stessi interessati. Tolto Cortina di Am- 
pezzo e Bagni di Montecatini, che hanno dato 
O promesso per iniziativa della Federazione 
Concorso Forestieri e della Sezione della So- 
cietà Albergatori, forme di collaborazione 
tangibile e concreta, dovunque l’Enit ha bus- 
sato per una cooperazione che sollevando 
dalle enormi spese di soggiorno spesso forza- 
tamente prolungato, rendesse possibile una 
maggiore Maratone della località, ha in- 
contrato la più glaciale accoglienza non solo, 
ima molte volte agli operatori non sono state 
accordate nemmeno quelle facilitazioni di 
cortesia che si usano ad estranei. 

Si parte dal concetto che la film frutti so- 
prattutto alla Casa che la produce e si nega 
così implicitamente tutto il valore della sua 
propaganda. 

Ignoranza dei gusti del pubblico che viag- 
gia; avversione o indifferenza a vedere le 
films proiettate nel proprio paese, a meno di 
vedervi girare la facciata dell’albergo o del 
negozio, col personale di servizio schierato in 
armonico gruppo. : 

Quando ci indurremo a capire che è neces- 
sario togliere ogni carattere di personalità 
alla propaganda, refiderla indiretta perchè 
sia più insinuante; toglierle ogni sfumatura 


chel Na quano che mostra la bellezza.del pae- 
o è la stessa che Cig rà il conto? 






li interessi privati; non far vedere insomma 
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Root ‘Per questo l’Enit ritiene che Tic o) 
NO loco, lè Sezioni "A Vengo le Società mi-. 
da nori della industria dei trasporti, dovteb- 


bero accordarsi in un’opera unica che guidata. 


he ‘soggetti apparentemente: estranei possa- 
‘no utilmente far la propaganda a località vi: 


cine. Così ad esempio per Roma: Ostia che, 
di recente è stata fotografata da una Casa che 


zione Generale delle Belle Arti non aveva 


potuto, in precedenti viaggi, PISRUSIe: la vi 


sione di Pompei.’ i, n 


Così per molti altri centri, per le piccole 
industrie, per le feste caratteristiche: sog- 


getti che parecchie Case, incoraggiate ed aiu- 
tate dall’Enit, vengono illustrando metodi- 
camente, bisogna dirlo con sufficiente entu- 
siasmo : mentre altre che hanno eseguito ed 
hanno in programma films dal vero, atten- 
dono dall’eterno Governo il pagamento di 
tutte le spese di presa e di costruzione. 

Ciò nonostante in un anno di lavoro da di- 
verse Case italiane e straniere a cura dell’E- 
nit con concorso delle Ferrovie dello Stato, 
sono state prese le seguenti films: Venezia 
Tridentina (4 films); Lago di Garda (1 -film); 
I laghi (1 film); La Riviera Ligure (2 films); 
Il Golfo di Napoli (3 films); La Sicilia (una 
film); Ostia (1 film); Venezia (1 film); Tivoli 
e la Campagna Romana (1 film); Cortina di 
Ampezzo invernale (1 film). 

Queste films, è pacifico, debbono essere pro- 
iettate soprattutto all’estero. Su questo pun- 
to non si insisterà mai abbastanza : è inutile 
od è prematuro far vedere a ciascuno il pro: 
prio paese. Fuori, nei cinematografi, nei lo- 
cali di pubbliche conferenze, nei circoli pri- 
vati, ed in ogni opportuna occasione, ia pre- 
sentazione sapiente di una breve film sugge- 
stiva :può acquistare ammiratori al nostro 
paese. 

Non la sola passionalità drammatica (più 
o meno vera); ma fl sorriso di Capri, la molle 


signorilità di Venezia, il e dei laghi, | 
. come una delle più g DOTE adi. x 






ha sintetizzato una lunghi: rissima fili su 
dra 

lia, girata. Te) a dre 

versi mesi di I 

Per © rest'oper era 


d y o 
tori di Uma di Viaggiò e Turismo che l’Enit 
ha organizzato all’estero; e divengono pre- 


ziosi collaboratori le nostre, Regie Rappre- 


pi con criteri generali, equilibri la illustrazione — 
Ì | cinematografica d’Italia : a tutte lé località in- 1 ] 
| teressanti; e dovrebbero comprendere che an- 


sentanze e le Società culturali italiane. 


A Monte Carlo durante l’Esposizione quel- 
l'Ufficio Viaggi e Turismo si occupò larga- 


mente.di far vedere molteplici films sull’Ita- 


lia che ora sono a Parigi; m 


np? 


mentre nuove se- 
rie sulla Venezia Tridentina saranno spedite 
in Inghilterra, in Belgio, in Svizzera e nel- 


| i America. 
IRnoe si va specializzando nel genere e che nono- 
| stante particolari autorizzazioni della Dire: 


Diciture chiare e sobzie: films ché non su- 


Si perano . i 130-150 metri di lunghezza e date 
| in gratuita prestazione per completamento 


di spettacolo, ad un pubblico che già mostra 
s un interessamento per i viaggi, col pagare 
alti prezzi per i biglietti d’ingresso, sono 


elementi che aumentati dal fascino vivo e 


palpitante del Bel Paese e dalle opportune 
altre forme di propaganda, conquistano nel 
modo, più sicuro. < 

Quando fabbricanti di films, albergatori, 
enti turistici, privati interessati comprende- 
ranno la vera legge della cooperazione, che 

è fondata su di un comune interesse e si affia- 
teranno per render più proficua e certa affi- 
dandosi agli enti che siano fuori del giro di af- 
fari, e per la loro natura come per la più certa 
sicurezza diano sicuro fondamento di poter 
organizzare cosa utile al paese ed ai singoli? 

Per ora siamo a questo : che molti degli au- 
tori, come le più grandi Case,sono usi a sce- 
gliere per sfondo dei propri cinedrammi il 
magnifico paesaggio italiano, ed a traslocare 
nella dicitura, un angolo di S. Remo o della 
Penisola di Portofino sulla costa azzurra, 
un ben pettinato viale di Torino a Parigi, la 
spiaggia del Lido in Ostenda e così via; quasi 
che ci fosse:-da vergognarsi a dire la verità! 

Ed i tentativi fatti presso gli uni e le al- 
tre non pare abbiano giovato gran che. 

Solo la « Selecta Toddi Film.*ora sorta, 
annuncia nel programma che i suoi drammi 
si‘svolgono sui più celebri e meno sfruttati 
sfondi italici. 

Ma una rondine non fa primavera. 

L’Enit prosegue per la sua via e confida 
molto sulla cooperazione di tutti coloro che 
sentono--Kimpottanza del cinematografo co- 
me elemento di coltura e di propaganda, e 


di Chiede la collaborazione più ampia da parte 
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“IL VELAUTO”. 


LA MOTOCICLETTA PER TUTTI ‘© | {& 
e —_—_TT TE î : 













38 
| DA 
i 
Di il più elegante; Fedi 
- a Ò att ius 
NS il più economico; è 
I R e ; A DIC) o 










bi fa PA MN 


dei mezzi 


di trasporto. 





AGENTI: 


TORINO - Corso Galileo Ferraris, 33 
ROMA - Via delle Isole, 22 











Cercansi Agenti Regionali —_—_______ 





Officine Ing. GIANNINO BALSARI « C. 


- MILANO + 
SEDE: PIAZZALE STAZ. CENTRALE, 3 - TEL. 20-076 


Macchine Minerarie, Edili, Stradali 









Metori a petrolio e a olio pesante 


FORZE VARIABILI DA 3 A 350 HP 


_ COMPRESSORI D’ARIA COMPRESSA 

MARTELLI PNEUMATICI PER GALLERIE E CAVE 
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LE PUBBLICAZIONI DELL'ENIT 


Nel numero di giugno di questa Rivista 
è stato rilevato che molto spesso pervengono 
al Touring espressioni di dispiacere perchè 
le cartoline illustrate della Venezia Triden- 
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FIST vare 


i 


tina e della Venezia Giulia sono tedesche e 
spesso, anche nel cuore del nostro Paese, si 
riscontrano edizioni tedesche preferite alle 
nostre per vivacità di riproduzione e talora 










ne da grandissima 
taliane div resi 
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ni costo. Osservavamo nella stessa nota 
che l’ENIT ha avviato, sotto il proprio pa- 
tronato, una serie di cartoline, notevolmente 
migliori delle comuni, alcune anzi assai pelle. 
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Ad un mese di distanza siamo in grado di 
presentare un notevole saggio di questa pro- 
duzione. È una serie di 20 cartoline delle 
nuove Provincie, rilegate in elegante album. 

Le incisioni Pops riportate, tolte diretta- 
mente dalle cartoline stesse dànno, per quan- 
to in piccola misura, un'idea della bellezza 
di questa serie curata dallo stabilimento Mar- 
zi di Roma. 
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IL NUOVO INDICATORE DI VELOCITÀ 
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FABBRICAZIONE FRANCESE 


PREZZO lm. 2 75.- 
COMPLETO CON TRASMIS- 
SIONE MEDIANTE INGRA- nat È 
NAGGIO SULLA RUOTA PO- comi. 
STERIORE O ANTERIORE S° 
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SI APPLICA RAPIDAMENTE 
A QUALSIASI MOTOCICLO 
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ATELIERS SEIGNOL AGENTE PER L’ITALIA 


12, AVENUE DE MADRID D.°° FILOGAMO 
NEUILLY - SUR SEINE (France) 24, VIA DEI MILLE - TORINO 
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| TUBI METALLICI FLESSIBILI 


PER QUALSIASI APPLICAZIONE 
PRESSIONE E TEMPERATURA 





Società Anonima Italiana “BOWDEN” 





| 
I 
| 
Viale Vigentina, 8 - MILANO - telefono N.12-286 | 
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I MIGLIORI FRENI i COMPAGNIA TUBI METRI! ESSI 


| 
| 
Stab. Amm. TORINO - Via Cervino, 50 
BOWDEN I 
TOU RISTE AGENZIA RENERRIE DI VENDITA 


Ditta S$. SINIGAGLIA «& €. - TORINO 
Cala. F. 
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L'EMPIRE, OLTRE | 
PREGI DELLE PIÙ AP- 
PREZZATE MACCHINE 
DA SCRIVERE, VANTA 
UN ALLINEAMENTO 
PERFETTO E DURATU- 
RO DEI CARATTERI, ESSENDO LE LEVE DI QUESTI, 
LE Più RAZIONALMENTE CONCEPITE. 
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| ALBERGHI AFFILIATI AL T.C.I 


PRIMO ELEN Co 


(a tutto il 5 giugno 1921) 


ed SITA ge Grand Hotel, 
; osti BO: pet maestra, 50. 
Rate Rouge Nom: sur Re 
Bc i 10, Ue, toni, tt mea Vitt. Eman. 
ALaAGna Sesta sce, (mm. 119 
Pa i agree: EE» Monte Rosa, 


% 

PRICA (Sondrio) (m. SD: Hòtel San Piétro Aprica, Via 
te Pietro, Cat. C. Camere 10, Letti Td 
Ansseno (Como): HOtel del Lago e Rist. elvedere, Via Mi- 

lano, Cat. R. Camere 14, letti 25; sconto 10 %. 
ArceNTERA (Cuneo) (m. 1609): Hotel Rist. Svizzero, Via 

fee IR. Cat. C. Camere 14, 25; sconto 10 %. 
raro (Como): Albergo Petoletti 

DE e 35; lettì 24; sconto 10%. 


Raeni pi MoextecaTINI (Luca): Lido Palace Hotel, Viale Re- 
27. Cat. C. Camere 18, letti 34; sconto 10 %. 


RaLtApro Tn. (Como) (m. 675): Héòtel Ballabio, Via Vitt. 
Eman. Cat. C. Camere 20, letti 40; sconto 10 %. 
Baveno (Novara)): Hotel Pension Simplon, Via Baveno, Ca- 
teg. B. Camere 50, letti 90; sconto 5%. 
BeuLena: Albergo Cappello, Via Carrera, 4. Cat. B. Ca- 
mere 34, letti 48, sconto 10%. 
Bor imore (Sondrio) (m. 939): Hétel della Posta, Via Nazio- 
nale. 7. Cat. B. Camere 15, letti 20. 
BoLocna : Hétel Roma, Via D'Azeglio, 9-11; Gat. B. Came- 
re $5, letti 110; sconto 5 %. 
Borpicnera (Porto Maurizio): Hòte! Centrale Cosmopolita, 
Via Stazione, 2, Cat. C. Camere 25, letti 35; sconto 5 %. 
Raescia: Hétel Rist. Gallo, Piazza Duomo, 3. Cat. B. Ca- 
mere 40; letti 51; sconto 5 %. 
Camo MonTENOTTE lossore) Hbtel Montenotte, - Piazza Gari- 
baldi. Gat. B. Camere 36, letti 41; sconto 9 % 
Castro Grovanni (Caltanissetta): Albergo Balvelere: Piazza 
Wilson, 45. Gat. C. Camere 25, letti 35; ‘sconto 10 
Cesena (Forlì): Albergo Leon d'Oro, Piazza Vitt. Eman., 2. 
Cat. B. Camere 30, letti 50; sconto 10 % 
Ceva (Cuneo): Albergo Corona Grossa, Via lTimberto Ie9. 
Cat. GC. Camere 14, letti 22; sconto 5 %. 
Gorico (Gomo): Albergo Isola Bella, Via Vitt. Eman. 21. 
Cat. C. Camere 12, letti 24; sconto 10 %. 
ConesLiano (Treviso): Albergo Nazionale, Via Vitt. Eman. 
Cat. C. Gamere 12, letti 20; sconto 10 % 
Cortina D = ar (Trentino) (m., 1219): Grand Hotel 
Paloria, Cat. Camere 80, letti, 110. — Hétel Cortina. 
Cat. B, nà. 40, letti 60; sconto 6%. — Park Hòtel 
Concordia, Cat. B. Camere 70, letti 110; sconto 8 %. 
Gremona: Hotel San Giorgio, Via Stazione, 1. Cat. B. Ca- 
mere 45; letti 70; sconto 10 

Enoro {Brescia) (m. 690): Albergo Edolo, Via Stazione, 274. 
Cat. B. Gamere 53, letti 62; sconto 70 © o. 

Faenza (Ravenna): Grand Hétel Vittoria, Via Garibaldi, 
23-55. Cat. B. Camere 30, letti 40; sconto 59 Di 

FerRERA CenIs:0 (Torino) (m. 1909): Hotel du Lac al Mon- 
cenisio, Strada Internazionale Susa, Cat. G, Camere 12, 
letti 18; sconto 10%. 

Fonzaso (Belluno): Albergo Vettori Mario, Via Nuova, 4, 
Cat. G. Camere 14, letti 20, sconto 10%. 

GALLARATE (Milano): Albergo Italia, Via A. Manzoni, 16. 
Cat. C. Camere 20, letti 28; sconto. 10 

Garessio (Cuneo) (m. 621): Hétel Garessio, Via Garibaldi, 1. 
Cat. C. Camere 32, letti 34; sconto ] 10%. 

GorconzoLa (iiijano)= Hotel Bella Venez 
S Gino oi SSR dei 

iacomo; P. Cagnola, Cat. € 

sconto 10 %. pu a > | 

GraveDONA die r Albi "g 
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INTRA (Novara); ne 
nale, C. n B. Came: ‘ 
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pico, Cat. C. Came- 


Via Vitt, Em. 6 


Lucca: Albergo Aquila d'Oro, A San Paolino, E cat. vi 
Camere 18, letti 28; sconto 1 

| Luino (Como): Hétel A € lai P. Vitt. toa. 
‘Gat. B. Camere 22, letti. ri 

MADONNA DI CAMPIGLIO. 
Rainalter, Cat. B. 

mestre a uno Hòtel Vittoria, Cat. A, Camere 90, detti 

Menpora (Trentino) (m. 1964): Società Grandi Albergh 
Cat. A, muire 100. Lett letti “500: ‘sconto 5 5 

Messina: Hbtel Moderno, dr Giuseppe Natoli. Cat. C. Ca- 
mere 30, letti 40; sconto 5 %. 

Mirano: HOtel “Italia, P. $ Centrale, 17, Cat. B. Ca- 
| mere db; letti 60; sconto | — Hotel ‘Rist. Ferrata, 
via P. Vetero, 7 7, Cat. C. C. Camere 56, leti 80; sconto 10 %. 

MONTEPULCIANO (Siena) : Hotel. Marzocco, Cat. G Camere ll, 
letti 17; sconto 5%. 

OccesBio (Novara): Albergo della Posta e Rist... Nazionale, 
Cat. GC. Camere 18, letti 30;. sconto 10%. 

OMEGNA OE Albergo Croce Bianca; Via Gius. Mazzi- 
ni, 1, Cat. Camere 22; letti 30; sconto 10'%. 

ORBETELLO ps Rca Hétel Nazionale, Corso Principe Ame- 
deo, 40, Cat. C. Camere 20, letti 28; sconto 5 %. 

OuLx (Torino) (m. 1121): Albergo Commercio, Via della 
Stazione; 1. Cat. C. Gamere 12, letti 18; sconto 10 %. 
PAaLLANZA (Novara): Hotel Metropole, Viale delle Magnotie, 

Cat. B. Camere 50, letti 70; sconto 9 %. 

Parma: Hotel Crore Bianca, Via Garibaldi, 13, Cat. B. Cu 
mere 50, letti 70; sconto 5 Yi 

PecLi (Genova): Grand Hétel et Mediterranée, Via Vitt. 
Em. Cat. A, Camere 125, letti 160; sconto Di bre 

PERGINE (Trento) (m. 500); emana Hétel Castello, Cat. B. 
Camere 34, letti 52; sconto 5 %. 

PINZOLO (Trentino) (m. 770): Albergo e Rist. Corona, Via 
Vitt. Eman. 102, Cat. C. Gamere 21, letti 80; sconto 5 %. 

Pisa: Hétel Nettuno, EI Arno Regio, 6, Cat. A. Came- 
re 95, letti 120; sconto 

RAVENNA: Hébtel Royal San "Nardò, Via Carlo Farini, 16, 
Cat. B. Camere 5Ò, letti 65; sconto 10 %. 

Riva sur GARDA (Trento): Albergo e Rist. Centrale, Piazza 
3 Novembre. Cat C. Camere 35, letti 50; sconto. 5 %. 
RonceGNo (Trento) (m. 505): Stab. Bagni e Palace Grand 

Hétel, Cat. A, Gamere 250, letti 300; sconto 5 

san MARTINO DI. CAsTROZZA (Trento) (m. 1444): ORI San 
Martino, Cat. B, Camere 40, letti 60; sconto 5 %.- 

SAN PELLEGRINO (Berg ramo): Albergo del Papa, Via dé’ Me- 
dici, 12, Cat. C. Camere 00, letti 61; sconto 5 9 

SANTHTÀ (Novara): Hétel Vittoria, Viale della Stazione. Ca- 
teg. C, Camere 20, letti 25, sconto 10 ui 

STRESA aree. Hétel Rist. Stresa, Via Principe Tomma- 
so, 16, Cat. G. Camere I6, letti 98: sconto 5 %- 

SUzzaRA (Mantova): Hétel Nazionale, Piazza Guerrieri Gon- 
zaga, 17, Cat. G. Camere 24, letti 32; sconto 10 0° 
TAORMINA (Messina): Hotel Belvedere, Bagnoli Greci; Ca 
teg. B, Camere 30, letti 40; sconto .l 

TENDA (Cuneo): Albergo Nazionale, Via Emanuele Filiber- 
to, 85, Cat. C. Camere 40, letti 60; sconto 10 9%. 

TIONE (Trento) (m; 5605): Hotel Tione, Via Dante, IRE C. 
Gamere 12, letti 16; sconto 5 %. 

Torino: Albergo Casalegno, Via Garibaldi, 55; Cat. GC. Ga- 
mere 32, letti 50; sconto 5 %. 

TORTONA (Alessandria): BADergO Reale Universo, Via Emi- 
Ta, 19, Cat. G. Camere 25, letti 35; sconto 10 %. 

Tremezzo (Como): Hétel Bazzoni € du Lac, Cat. B. Came- 

a re 70, letti 120; sconto d 9 

VaRESE (Como): Palace Grand Hotel Varese, Via ai Cam- 
pigli, Cat. A, Camere 136, lelti 1N6; sconto 5%. 

pena; Hotel Terminus, presso . la Stazione; Cat, B. 


ti fa 0-20, letti 105; sconto 5 % 


NTIM A (Porto Maurizio): dthergo Rist. Eutopa, Piaz- 
- ion; Cat. GC. Camere 21, letti 35: sconto 10% 

3 (Novara): Albergo Tre Re, Via Galileo Ferrario. 6; 

1» Camere 20, letti 27; sconto 5%. 

suna): ne (0 Universo, Via Emilia, 87, Gat. G. 
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LA PAROLA ALLE CIFRE! 


FATE CON PRECISIONE 1 VOSTRI 
CALCOLI E VI CONVINCERETE 


er la benzina 
Quanto spendete mensilmente p 
consumata dal vostro motore 


ua invece lo 

a e î ete usando inv 
economia realizzer è 

oi quantitativo di petrolio che costa la m à ?Q 


te ammortizzato 
i arcia avre 

uanti giorni di m sp 

te l'impianto 9; un ‘SAUTOTERMOS 


i? 
Quale guadagno annuo avrete po 


L'‘'AUTOTERMOS?? 


è semplicissimo - viene applicato in poche ore nelle officine SIE rie 

sionari - non modifica e non tocca menomamente gli organi del m So 

Rendimento identico a quello della benzina È 
sporca e non incrosta i cilindri nè le candele. 





Scrivete subito per schiarimenti alla 


Società “OMNICOMBUSTORE” MILANO (8°) 


. . 6 
Telegrammi “ AUTOTERMOS” —_ Telefono 22-60 Via Brisa, 


ot e 
soc. An. FABB, RIUN. WAY-ASSAUTO 


- ASTI - 


















usS3 











| 
| APE" 
MONTA SOLO LA | - Aa, 
CANDELA | a A: 
= RICAMBI PeR AUTOMOBILI | > i vS: 


DIA 





(2390 Sfere e anelli sono fabbricati 
ecc EEE N col miglior acciaio speciale 
sa a PERSE a 
ERIA . 
ILA 


svedese; le sfere sono av- 
vicinate l'una all'altra quanto più è possiblle. 


! CUSCINETTI ‘(A SFERE N 


sono perciò i più resistenti, i mialiori. 









AGENTI ESCLUSIVI PER L’ITALIA 


Ing. DE SCHRYVER . LISSONI 
Milano - Via P, Umberto, 17 
NAPOLI, Piazza della Borsa, 4 TORINO, Via Xx Sett. 12 
FIRENZE, Via Ghibellina, 83 
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] RIBASSI E FACILITAZIONI PER I SOCI DEL T.C.I. 





ì SESTO ELENCO 
- (a tutto il 5 giugno 1921) 


GIORNALI 


ALATRI (Roma), — Rassegna mensile 1 
dio » (v. Vezzacchi, 1-3): 20%, e letteraria « Il Compen- 


MiLano. — Rivista dei Trasporti (via Nirone, 12): 10%. 


4 ROD, ST. “dario di Sociologia Hallesista (via S. Claudio, 
è n DITTE COMMERCIALI. 

"3 BELLINZONA (Svizzera). 

cs Biancheria - Maglieria - Pr leda ‘ 

| i ogni articolo, VECINE PRE OI 
vi GENOVA. 


Francobolli per collezione. — Oli 
Matteo, 18); 10%. Oliva, Prandi & C. (p. S. 


Tintoria. — Vierucci Gerolamo (v. G. Ferrari, 3): 10 
(su merci tinte). po: i 
MaranELLO (Modena). 


Salumerie, — Montorsi Francesco & Figli: 3°% (tutti ge- 
neri salumeria). i 
ROMA. 


Gioiellerie - Oreficerie. — Frosi Lelio (v. Baullari, 132, p. 
Cancelleria, 90); 5% (acquisti oro, argento, gioiellerie). 
Assistenza militare. — Studio Amministrativo Militare (v. 
Guardiola, 16 - pr. Montecitorio): 20 % (su importo par- 
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celle, ricorsi Consiglio di Stato, Corte dei Conti, liqui- 
dazione pensioni, materia tributaria, ecc.). , | 

Mobili - Lampadari - Tappezzerie. — Casa Moderna uil, 
San Giacomo, C. Umberto I, 494, v. Vittoria, 62): 9 % 
(acquisti in negozio di arredamenti, mobili, lampadari, 
tappeti, arazzi, sopramobili, ecc.). 

TORINO. 

Fotografia. — Bogino Luigi (v. Madami Gristina, 20): 10 % 
(fotografie personali); 20 % (fotografie sport, turismo, 
macchinari, officine, €cc.). ; , i 

TRAPANI. 


Gioielleria e Oreficeria. — Re Gaetano (v. Cortina, -94): 
2% (importo acquisti e manifatture). 


VENEZIA. 
Pelletterie. — Bussola Roberto (calle della Bissa, 54C9): 15 % 


(ombrelli, cinture, pettini, borsette, ventagli, portamone- 
te, articoli toilettes, lumatori, per cani, tele cerate, ecc.). 


Accordi speciali 


* L'Agenzia di Bolzano dell'Alleanza turistica internazio- 
nale « Atessandro Perlo » (Raingasse 11) offre sconto 10 %, 
su viaggi individuali à forfait nell'Alto Auige, con la pos- 
sibilità di combinazioni e supplementi facoltativi. — Ghie- 
dere listino gratuito all’Agenzia. 





:URIOSITÀ NATURALI. 
bocchetta del * fra Cima Rebbio e Punta d’Aurona s’erge un ardito gendarme 
1 anere in Italia) quello del Divin Poeta di cui si celebra que- 


(Fot. del Socio Paolo Robbiati). 






iii DIS iii -- —i 









Ditta G. C. F.! PICENA 
di CESARE PICENA 
TORINO 
Corso Inghilterra N. 17 


ia Generale PEUGEOT 
n. gar Italia e Colonie 



























Sub- Agenzia per Lombardia 
FRANCESCO FARAVELLI 
Via Meravigli, 16 - Milano 





ia 


CICLI - AUTOMOBILI - CAMIONS - CATENE 
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= CONSUMO: 1 Kg. benzin 
VELOCITÀ: 35-40 Km. all’ora 1 Etg. olio ogni 90 em. pid 


PESO: Kg. 14 - FORZA: 2 HP. a 7 
Motorino D. KH. W. per ciclisti 
Rappresentanti General per l’Italia - Colonie — Egitto - Marocco ‘e Oriente. 

E A BENZINA che trasforma qualunque 


VIGLIOSO PICCOLO MOTOR 
niet In motoeieletta, senza modificazione alcuna e senza aiuto di meecanieo - 


era forti pendenze — Sdattatissimo per lurgonelai trieieli — Motore a 2 tempi. 
contadine GARANZIA CINQUE MESI = 


Fari elettrici - Fanalini 
Plafoniere - Klaxons 


Trombe a mano - Autovox - Contachilometri 


E IMIGL.IORI 


AGENTI GENERALI PER L'ITALIA E COLONIE 
VITTORIO GRILLI @ C. MILANO 
VIA BENEDETTO MARCELLO, 10 
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Durata eterna senza nessuna manutenzione — 
Costo mitissimo — Eleganza massima 


Chiavistelli e Serrature pneumatiche 
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Cercansi Esportatori ed Esclusivisti per ogni Regione 
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Notizie doganali. 


Divieto di importazioni in Svizzera. — Dal 

3 maggio u. s. è vietata qualsiasi importazio- 

ne di automobili e autocarri in Svizzera. I pre- 

detti veicoli possono però ancora essere tem- 

poraneamente importati mediante trittico 0 

carnet, dai quali dovrà chiaramente risultare 

che il titolare del permesso spegne a im- 

portare solo temporaneamente l'automobile 

ed a non venderla, per nessun caso, in Sviz- 
zera. 

Modifica della tariffa doganale Belga. — Ec- 
co le nuove tasse : 

Automobili: Chissis con o senza motori, con 
o senza carrozzeria : di qualsiasi specie e 
pesanti meno di 2000 kg. o vetture per 
viaggiatori. da 2000 a 4000 kg. 20 % ad 
valorem — altri tipi 12 % ad valorem. 

Motocicli: con o senza motore, con o senza 
carrozzino 20 % ad valorem. 

Velocipedi: completi 15 % ad valorem. 

Esportazione temporanea di cicli. — A chia- 

rimento di quanto pubblicato nella Rivista 
di giugno (pag. 642) si intende che .il per- 
messo di témporanea esportazione di cicli die- 
tro presentazione della tessera del T. C. I. in 
regola coi pagamenti e regolarmente vidimata 
ha valore pei seguenti Stati: Svizzera, Fran- 
cia, Belgio. 
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Metodo. per ottenere 1’ addensamento delle 
sabbie desertiche. 


Il trasporto nei paesi coloniali, e la trazione 
inessi con automobili incontra grave difficoltà 
per le sabbie sciolte desertiche. Si è trovato 
coll’impiego del petrolio greggio il mezzo per 
dare loro una consistenza sufficiente alla tra- 
zione. Fsso viene applicato in un getto finis. 
simo al terreno di sabbia sciolta, e si disten- 
de sull’ampiezza della carreggiata che si vuo- 
le ottenere; e sembra essersi. trovato utile 
che il getto venga accompagnato con altro del- 


la stessa sabbia ottenuto con ventilatore. I 


congegni necessari constano-di due i serbatoi 
montati su carro, i quali portano il pe 
ad intervalli 1 


va, e di un tratta 
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FIG. I. - APPARECCHIO PER ADDENSARE COt. PETROLIO 
LE SABBIÈ DESERTICHE. 


agricoltura, che trascina il carro dei serbatoi 
e porta una piccola caldaia producente vapo- 
re che serve alla polverizzazione del petto 
Tale gruppo di meccanismi è rappresentato 
nella fig. 1. Il petrolio greggio î riscaldato 
dal vapore e forzato traverso un ugello che 
lo distende polverizzato fino ad una distanza 
di circa 30 metri. 


Piccola automobile elettrica (Liliput-auto). 


È stata costruita in Germania uma piccola 
automobile elettrica ad un posto che è mossa 
con batteria di accumulatori. La batteria con- 
sente tn raggio di azione di 60-80 km. alla 
velocità media di 25 kmt-ora. Il telaio è in 
legno duro forte ed elastico. I due assi vi 
sono collegati con molle semielittiche nel 
mezzo. L’asse posteriore è mosso con catena 
dal motore che è collocato sotto il sedile; la 
catena è soggetta al comando di un tenditore. 
I,a batteria Normata di 12 elementi ed è col- 
locata alla parte anteriore. Un interruttore e 
una resistenza variabile permettono di varia- 
re la velocità del veicolo fra 15 e 25 km.j si 
ha inoltre una marcia indietro ed un freno. 
Una vettura del genere è stata anche adattata 
a due posti, in tandem, giusto lo schema del- 
la fig. 2 che non richiede spiegazioni. 
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MODELLO 1921 - TIPO 9 HP. - la 14.500 


IDEATORE E AGENTE GENERALE 


ARMINO MEZZO Torino 


VIA GIUSEPPE GRASSI, 6 





GRAN DIPLOMA DELLA S.;INp. NAZ. 
E DELLA LEGA ITALIANA DEGLI 


INVENTORI 1920 
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Carri automobili da montagna. 


In Francia è stato organizzato il concorso 
dei carri automobili da montagna, ché ebbe 
luogo il 7 e 9 del febbraio scorso al monte 
Révard presso Aix-les-Bains. Il regolamento 
obbligava i concorrenti a soddisfare a tre se- 
rie di prove: 1° spazzamento della neve; 2° 
trazione sulle strade dei congegni necessarii 
alla manutenzione delle strade; 3° modi di or- 

nizzazione del turismo aereo, specie nei pe- 
riodi di neve. L'altezza della neve al momen- 





FIG. 4. - CARRO AUTOMOBILE DA MONTAGNA : SISTEMA DI ADERENZA. 


to del concorso variava da m. 0,60 ad 1,50. 
In quanto si riferisce allo spazzamento della 
neve solo il carro Renault provvisto dappri- 
ima di un grande spazzaneve anteriore for- 
mato da due grandi superfici elicoidali potè 
presentarsi alle prove; ma 
esso fu presto bloccato dal- 
lo spessore della neve per 
una certa tendenza ad im- 
mergersi nella medesima; 
e risultato analogo si ebbe 
collo spazzaneve rimorchia- 
to. Le prove dimostrarono 
che per l’efficacia di questi 
carri la neve non doveva 
lasciarsi accumulare in 
spessore eccessivo. Comun- 
que risultò dal concorso che . | 
spinto da un carro d mo 
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dicò preferibile il sistema di trazione con a 
parecchio posteriore, al modo dell’ordinaria 
trazione a cavalli. I risultati migliori si ot- 
tennero infatti col carro da montagna Hin- 
stin, costituito da carri Citròen provvisti del 
dispositivo Regresse, rimorchiante lo spaz- 
zaneve e adoperato come carro di trasporto 
semplice. Si compone questo di due pulegge 
sulle quali si avvolge un nastro contimuo di 
caucciù, portante alla superficie nervature 
longitudinali e trasversali formanti una as- 
sai efficace supetficie di aderenza. Il peso del- 
la vettura è portato da un asse spe- 
ciale fissato allo chassis a metà 
dell’intervallo tra le pulegge mo- 
trici del sistema di aderenza arti- 
colato. Questo carro con quattro 
persone non oltrepassava il carico 
di 100 grammi per cmq., e questa 
debole pressione specifica gli ha 
permesso di circolare su campi di 
neve che in certe parti toccavano 
lo spessore di un metro. La fig. 3 
ci rappresenta la vista prospettica 
di questo interessante veicolo, men- 
tre la fig. 4 ci dà il dettaglio del 
sistema di aderenza; 


Un’automobile corazzata per ser- 
vizio di polizia. 


>» 
Gli americani .col loro senso di 
praticità si sonò* occupati di far 
costruire una automobile blindata 
per servizio di polizia, che è rap- 
presentata nella figura 5. Lo sco- 
po della costruzione non è tanto di 
prote®gere le persone, quanto di 
proteggere le parti vulnerabili del- 
la vettura in modo che una palla di 
revolver o di fucile non possa danneggiarla 
facilmente ed impedirne il’ funzionamento, 
comprendendosi perfettamente che senza tale 
protezione il veicolo avrebbe pottùto essere 
posto facilmente fuori servizio. 
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ILE BLINDATA PER SERVIZIO DI POLIZIA; USATA IN AMERICA. 
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CAFO ‘‘PRIN- 
SALA DI MUSICA - CLASSE DI LUSSO + ipa FIRE AGOSTO P. Va 
CIPESSA MAFALDA,, CHE PARTIRA DA GBRiovAi 29 SENOS AIRES: 
PER BARCELLONA, RIO JANEIRO, MONTEVI0" 


dr A i Sud America (in servizio: 

| piroscafi di lusso della N.G.1. adibiti alla linea celere de. È America (TRE 

“Principessa Mafalda, - “Re Vittorio, ; di prossima pate di rapida comunicazio : 

"Giulio Cesare, ) costituiscono una splendida orgamiesae O ella Plata. “n 
fra l’Italia, la Spagna, Il Brasile e INNO 





Tutti gli Uffici in Italia della N.G.1 quelli della sua Agenzia Generale per, la 5uizzera, Società 


i ietà “Italia-America ) 
“Svizzera-Italia, ‘e quelli della sua Agenzia per il Sud America, Società » SONO 


i Sani: gui ceba tari internazionali. Inoltre gli Uffici in .itafi 
autorizzati alla vendita di biglietti ferroviari italiani ed lla e danno gratuitamente le Di y 


della N. G.I. sono anche Agenzie dell'Ufficio Svizzero del Turis! 
ampie informazioni In materia di viaggi. ; 


[AUTOMOBILI RENAULT | 
n sana Nuovo tipo 10 HP. - 1921 






























TIT PRON 7 RL Potenza tassabile italiana 21 HP. 
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CHASSIS NUDI E CARROZZATI: GUIDA INTERNA - COUPÈ 
TORPEDO - LANDAULET - TAXI 


CONSEGNA IMMEDIATA 
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LA RENAULT TIPO {0 NON È UNA VETTURETTA DI DIMENSIONI 

RIDOTTE E DI SCARSO RENDIMENTO E DURATA, MA UNA VERA 

E PROPRIA VETTURA ADATTA PER OGNI SERVIZIO E PER OGNI 

STRADA, ALLEGGERITA E RESA ECONOMICA NELL'USO E NEL 
PREZZO MEDIANTE GENIALI! INNOVAZIONI, 


o a diretta eta SN 
Agenzia Automobili RENAULT: 
PER LA LOMBARDIA, VENETO, TERRE REDENTE 
via BELFIOR=, 19 - MILANO - reLeFonO 40-464 
Chiedere il nuovo listino con prezzi ribassati 
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FABRIQUE NATIONALE D'ARMES DE GUERRE - HERSTAL i 


MOTOCICLETTE 


MONOCILINDRICHE - QUATTRO CILINDRI 


[BICICLETTE A CARDANO | 


Prenotazioni presso gli 
, AGENTI GENERALI ITALIA E COLONIE . 


ic: © 31, VIA L. MASCHERONI — MILAN 
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Posa di linee telegrafiche o telefoniche vo- 
lanti per mezzo dell’aeroplano. 


Agli S. U. d'America recentemente sono 
state eseguite diverse prove per la posa di li- 
nee teleorafiche da campo a mezzo dell’aero- 
plano. ÎÌì tamburo che porta avvolto il filo 
non ha grandi dimensioni; a regolari inter- 
valli viene abbandonato un peso con una ban- 
dìera da segnali che serve a fare riconoscere 
sul terreno la posizione della linea. Il siste- 
ma può riuscire molto utile per stabilire co- 
municazioni rapide fra un Comando e trup- 
pe distaccate. 


Esperienze di segnalazioni "delle nebbie e 
delle nubi per mezzo di palloni frenati. 


Allo scopo di aiutare gli aviatori che vo- 
lano sopra le nubi e la nebbia, si sta facendo 
attualmente una prova di segnalazioni per 
mezzo di palloni frenati sul tratto francese 
del percorso Parigi-Londra. Durante la neb- 


bia o quando le nubi sono inferiori agli 800. 


metri vengono innalzati, in determinati pun- 

ti lungo la rotta, i palloni frenati, che riman- 
ono in ascensione dall’alba a mezz’ora dopo 

il tramonto. I palloni vengono sollevati al 

disopra delle nubi basse a m. 1500 d’altezza, 

e mai oltre i m. 2000. I cavi portano dei fuo- 

chi rossi ogni 300 metri ed 1 palloni dei se- 
nali. 

I palloni vengono abbassati sia quando Îe 
nubi sono al disotto degli 800 metri o il cielo 
sia coperto a metà, sia per attaccarvi i se- 
enali, sia quando spira forte vento. 

I piloti che navigano al disopra delle nubi 
o della nebbia si serviranno di questi palloni 
come fari per riconoscere ia loro posizione e 
rettificare la rotta. 

Ogni pallone imoltre porta un segnale in- 
dicante 1l plafond delle nubi nei dintorni dei 
luogo di ascensione. 

Speciali Sell sospesi al pallone indicato 
ancora quando l’atterraggio è impossibile per 
nebbia o osi Toppo al suolo e quan- 
do è possibi alquanto pericoloso per la 
permane o) di nebbia intorno 
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Importazione ed esportazione per via aerea 


in Inghilterra nel 1920. 
Il valore della merce importata ed esporta- 


ta per via aerea nello scorso anno ha supe- 


rato il milione di sterline : 


Importazione . . stérliné 677.047 
Esportaziotie: |. . >» 339.108 


Totale sterline 1.016.155 


Nell'ultimo trimestre ottobre-dicembre, il 
valore dell’esportazione ed importazione su- 
però quattro volte il valore della merce tra- 
sportata nel corrispondente trimestre del 
1919, quantunque ci sia stata una riduzione 
di traffico nel mese di dicembre. 

La merce più trasportata consisteva in ve- 
stiario e pellicce. Dalla Francia fu importata 
merce, sul genere vestiario per donna, del 
valore di sterline 307.500, e pure dalla Fran- 
cia pellicce per un. valore di sterline 78.000. 

Per l’esportazione fu trasportata merce di 
genere diverso. 
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L’ENIT e l’assicurazione bagagli. 


Nel numero precedente abbiamo diffusa- 
mente parlato del nuovo sistema di Assicura- 
zione bagagli presso le Ferrovie. 

Facemmo anche cenno alle trattative che si 
svolgevano fra l’Enit e la Compagnia assicu- 
ratrice, per mettere in grado gli Uffici di 
Viaggio e Turismo in Italia, e fra breve an- 
che quelli all’estero, di disimpegnare questo 
importantissiino servizio. 

Senonchè mentre il precedente numero delle 
Vie d’Italia era in macchina, 1’ Enit aveva 
raggiunto ‘gli accordi con la Compagnia e 1 
suoi uffici hanno subito iniziato 11 nuovo ser- 
vizio assicurazione bagaghi. 

Per lè esigenze del turista e del viaggiatore 
d'affari che hanno bisogno di assicurare il 
proprio bagaglio per periodi piuttosto lun- 

hi è stato creato 1l sistema di assicurazione 
b agli a mezzo della polizza. 

TE polizza è valida per ben sessanta giorni 
e chi prevede o stabilisce un soggiorno o un 
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MOTORI MARINI FUORI BORDO 


‘EVINRUDE’ 


PER SPORT, PESCA, NAVIGAZIONE 
DA DIPORTO E TRAFFICO LOCALE 
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Per. questa Stagione 
FORT! RIBASSI 


DEPOSITO PRESSO | RAPPRESENTANTI GENERAL] 


PER IL REGNO E LE COLONIE ceccerto LA LOMBARDIA) 


WENNER a SCHLAEPFER 


VIA MEDINA, 5 
NAPOLI 





ASSORTIMENTO COMPLETO DI 


| TUTTI | PEZZI DI RICAMBIO 


“EXCELSIOR” || “ARIEL” 


2 CILINDRI 8/10 HP - TIPO 1921 =» 1 GILIN. 4 HP - 2 CILIN. 6/7 Hp. 


La Moto modello L invincibile. 
insuperabile Marca di fiducia 


RAPPRESENTANTE PER L’ITALIA 


MAX TURKHEIMER - MILANO - Via Lanzone, 22 
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vis io a scadenza più lunga, non ha che da 

hiedere due polizze anzichè una, anche con- 
a raneamente : basta assicurarsi che la 
valîdità dell'una sia stata datata immediata- 
mette dopo la scadenza dell’altra. 

La sveltezza di questo mezzo d’assicurare 
ì propri bagagli ha del geniale, per la sua 
semplicità. 

Basta darne il valore; niente visita dei ba- 

li, nessun controllo. 
sù polizza viene rimessa al richiedente per 
il valore complessivo che si vuol assicurare 
e sulla stessa non occorre altro che segnare 
îl proprio cognome, la data e il timbro del- 
l’Ufficio che l’emette. 

Chi ha bisogno di varcare la frontiera, può 
richiedere un tipo di polizza speciale che vie- 
ne detta appunto polizza-mondiale. 

L’assicurato in qualsiasi nazione potrà chie- 
dere i danni per eventuali furti, semplici sot- 
trazioni di merce ai propri bagagli, ecc. L’i- 
noltro del reclamo non richiede alcuna spe- 
ciale’ istruzione, poichè tutte le notizie del 
nc sono specificate chiaramente sulla po- 

izza. 

Per comodità dei nostri consoci e dei lettori 
che seguono la nostra Rivista, diamo un pri- 
mo elenco degli Uffici Viaggi e Turismo del- 
l’Enit in Italia che attualmente disimpegna- 
no un così utile servizio per i viaggiatori. 

TORINO — Ferrovie dello Stato — Ufficio 
Viaggi e Turismo — 2, Piazza Castello, ang. 
Via Barbaroux. 

MILANO — Ferrovie dello Stato — Ufficio 
Viaggi e Turismo — 16, Via S. Margherita. 

VENEZIA — Ferrovie dello Stato — Ufficio 
Viaggi e Turismo — 49-50, Piazza S. Marco. 

TRIESTE — Ferrovie dello Stato — Ufficio 
Viaggi e Turismo — 2, Via della Botsa. 


Statistiche retrospettive. 


Per dare un esempio dell’importanza delle 
industrie turistiche sulla economia delle na- 
zioni è interessante conoscere quale sia stata 
— secondo rigorose statistiche ufficiali. — 
l'affluenza di forestieri nei tre versanti del 
gruppo del Monte Bianco durante l’intero an- 
no 1913. Si tratta di ben 400.000 turisti sul 
versante francese, 350.000 su quello svizzero 
e 275.000 sull’italiano. Si calcola che comples- 
sivamente essi abbiano lasciato nella regione 
oltre 52 milioni di franchi o lire. Una cifra 
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La Conferenza di sa ‘per i trasporti in- 
ternazionali. ( 


Si è riunita nel mese scorso per concretare 
gli accordi per il materiale e gli orari delle 
principali comunicazioni internazionali non- 
chè quelli, interrotti dalla guerra, miranti a 
facilitare e disciplinare per la comodità del 
pubblico e pel miglioramento del servizio 
ferroviario, lo scambio del materiale rotabile 
fra le amministrazioni dei vari paesi. 

Su quest’ultima materia prima della guer- 
ra esistevano tre diversi regolamenti fra le 
varie ferrovie di Europa. Le nostre ferrovie 
di Stato hanno presa l’iniziativa di unificarli 
ed è stato così approvato un regolametto uni. 
co che entrerà in vigore al primo gennaio del 
prossimo anno. È stata così costituita la nuo- 
va grande Unione Internazionale Veicoli, alla 
quale partecipano tutti i paesi d’Europa a- 
venti ferrovie a scartamento normale: essa 
sarà diretta da un Comitato composto di rap- 
presentanti del Belgio, Francia, Germania, I- 
talia e Svizzera. 

Per quanto riguarda le comunicazioni in- 
ternazionali, nella conferenza si sono presi ac- 
cordi per i seguenti miglioramenti : 

attivazione per l’autunno di. un nuovo 
orario del treno celere di lusso Simplon-0- 
rient-Express, allo scopo di ristabilire la coin- 
cidenza a Mila no verso Chiasso, Basilea, Bru- 
xelles e Ostenda, venuta a mancare col 1° di 
giugno; 

modificazione d’oratio del nuovo. diretto 
Costantinopoli-Trieste, attivato il 1° giugno, 
per metterlo in coincidenza a Trieste col nuo- 
vo treno Trieste -Parigi; 

istituzione di una i coppia di treni di lusso 
trisettimanali per il periodo 15 dicembre-30 a- 
prile fra Vientra, Nizza e Cannes via Leoben, 
Tarvisio, Venezia, Milano, Genova, Venti- 
miglia; 

per le comunicazioni invernali fra Roma 
e la Riviera, attivazione di'un servizio quoti- 
diano di carrozze con letti fra Roma e Nizza 
dal 15 dicembre al 15 maggio. 

per le comunicazioni fra la Francia e la 


(Riviera italiana prolungamento fino a S, Re- 
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L’elettrificazione ferroviaria in Italia. 


È stata recentemente deliberata l’elettrifi- 
cazione della linea ferroviaria che diraman- 
dosi da Santhià, su la Torino-Milano, sale a 
Biella. l 

Si tratta di una linea lunga 29 chilometri 
e 600 metri, con una pendenza gradatamente 
crescente, che dal 4 per mille nei primi 13 
chilometri, raggiunge nel restante tratto una 
media del 10 per mille. i 

L'elettrificazione è stata ritenuta opportu- 
na per lo sviluppo del traffico, che dopo il 
1919 È andato aumentando con costante pro- 
gressività, e per l’aumento considerevole delle 
<pese di trazione che, da meno di 300.000 lire 
all’anno prima della guerra, hanno raggiunto 
in questi ultimi esercizi il milione, e sono 
assorbite in massima parte dal costo del car- 
bone. 

Essa dovrà essere attuata col sistema della 
trazione a corrente continua alla tensione di 
4000 volts in linea con motori avvolti per 2000 
volts posti in serie due a due. Richiederà. un 
consumo di energia di Sooo Kwh. al giorno, 
fornita da una sottostazione che sarà impian- 
tata presso Verganasco. 

Per la trasformazione è stata preventivata 
una spesa di 6 milioni e mezzo (linee di con- 
tatto e di alimentazione, sottostazione, loco- 
motori, ecc.), più un altro milione occorrente 
per lavori lungo la linea e per altro materia- 
le rotabile. Circa due milioni di spesa sono 
previsti per la costruzione della nuova. sta- 
zione merci a Biella, capace di: un 400 vagoni 
e con uno sviluppo di binari di più di 9 chi- 
lometri. 

I lavori di trasformazione verranno esegui. 
ti dal « Consorzio Elettrotrazione » di Mi- 
lano. | 

La scelta del sistema ha dato luogo a molte 
discussioni; soprattutto per il fatto che Ja li- 
nea si collega alla Milano-Torino su cui verrà 
applicato il sistema trifase e su cui si pro- 
pone poi eseguire un servizio diretto Torino- 
Biella senza trasbordo a Santhià, ed 
perchè pare si intenda ora 
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Fra la fine di maggio e la prima quindi 
cina di giugno si è svolto il IX Giro ciclistico 
d’Italia ? la thassima prova nazionale nel cam- 
po dello sport della bicicletta — quella in cui 
converge, con interesse talvolta persino mor- 
boso, l’attenzione delle folle sportive italiane 
— ha avuto anche quest'anno un esito entu- 
siastico e clamoroso; ritorneremo, nel prossi- 
mo fascicolo delle Vie d’Italia, con un esame 
critico dei suoi risultati, sulla « randonnée » 
compiuta da un capo all’altro della penisola; 
ma ci preme fin d’orà far rilevare come la 
grandiosa corsa a tappa abbia ottenuto an- 
che nel 1921 un plebiscitàrio e.trionfale suc- 
cesso, adunando attorno a'sè tutta la fede e 
tutti i generosi slanci di cui è ‘capace il po- 
polo italiano per celebrare la più. degna « raz- 
za » annuale della forza e della giovinezza. 

Piaf 

Insieme al ciclismo, gli sports del motore 
hanno registrato nel mese scorso alcuni tra i 
loro più importanti e classici avvenimenti del- 
l’annata : primo, tra gli altri, la disputa del- 
la XII Targa Florio. 

La prova siciliana che, nel suo libro d’oro, 
accanto ai nomi dei più celebrati « assi » no- 
stri. del volante — quali Nazzaro, Cagno, 
Trucco, Ceirano — registra quello del fran- 
cese Boillot, è stata vinta quest'anno da un 
« gentleman » : il conte Giulio Masetti, di Fi- 
renze, il quale ha demolito tutti i « records » 
precedenti. 

Il terreno della corsa. — svoltasi il 29 mag- 
vio tt. s. — era costituito dai:108 km. del pic» 
colo Circuito delle Madonie, svolgentesi, dal- 
la stazione di Cerda (sulla Palermo-Messina) 
a Caltavutuio, Polizzi; Collesano, Campofe- 
lice, in una ridda cotutinuà di dislivelli e di 
curve. Quest’inltime astendono a ben mille e 
quattrocento; e.poichè il circuito doveva es- 
sere percorso quattro volte, si aveva un to- 
tale di ben cinquemila e-seicento « virages » 
imposti ai partecipanti. alla Targa. 

rentaquattro macchine prendevano il via 
nel mattino dell’ultima domenica di maggio : 
e due di esse. germaniche (Mercedes). Una 


delle vetture straniere aveva al ‘volante Sai- 


Meri superstite dell’ultimo Grand Prix dell'A. 
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Prima di acquistare una qualsiasi macchina conta- 
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. F. (1914), in cui la Casa di Stoc . 
4 eva una strepitosa vittoria Pirata 
automobilistica dell’intera Europa. 


Era nota la preparazione scrupolosa com- 


losa predisposizione di ogni più mi d 
e Dr oneri pESI più minuto par 
uida SEPRLSA Vceva temere un’affermazio- 
straniera nella prima eran 

obilistica italiana del Tri Sesptora auto: 
Ma il pronostico dei pessimisti veniva for- 
tunatamente smentito dai fatti: dopo una 
lotta, che ebbe — per minuti e per ore — in- 
tensità e carattere veramente drammatici — 
Giulio Masetti riusciva, infatti, a precedere 
in classifica, di circa due minuti, il biondo 
ingegnere di Stoccarda. Il cronometro regi- 
strava ore 7 25° 05°’ per il vincitore ed ore 
27’ 16” per il suo più diretto rivale. 

Ma la caratteristica saliente della XII Tat- 

Florio — al di là del duello terminato col- 
BG ittoria dell’italiano — era costituita dal 
crollo di tutti i « records » precedentemente 
stabiliti sul circuito delle Madonie. Il miglior 
tempo, sino al 29 maggio ù. s., spettava al 
francese Boillot che vinceva l’XI Targa Flo- 
fio, nel 1919, IN ore 7 SI’ e 1/5: ebbene, tale 
tempo veniva migliorato, non solo da Ma- 
setti e da Sailer, ma anche da Campari, Si- 
vocci, Ferrari, Foresti, Moriondo e Minoja, 
classificatisi nell’ordine dietro i due «leaders» 
della classica prova siciliana. 

Anche il « record » del. giro, detenuto da 
Boillot in rh 54’ 36’”’ 2/5, è stato abbassato 
da Sailer, Masetti, Sivocci, Ferrari e Cam- 
pari: il pilota tedesco è divenuto il nuovo 
recordman coll’ottimo tempo di 1h 47° 3” 2/5. 


* 
* Xx 


Gli ottimi risultati tecnici e sportivi della 
NII Targa Florio hanno confermato quelli già 
istrati per la V Parma-Poggio di Berceto, 
dels maggio, nella quale balzava alla vitto- 
ria il marchese Paolo Carlo Niccolini di Fi- 
renze, demolendo egli pure ogni precedente 
* record » sulla distanza. 

Così due « gentleman» — fiorentini en- 
trambi — ottenevano, a distanza di pochi 
giorni, ia più ambita 
allermazione, rivelan- 
dosi. piloti di sicura 
ciasse e dimostrando i 
rapidi progressi e lè 
continue conquiste del- 
lo sport automobili- 
stico. 

Ma insieme al cicli- 
10 e all automobili- 
a ve e AL motoci- 
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piuta sul percorso dalle macchine e dai iloti | 
Ptranieri : tale fatto, congiunto alla tnetioo: 
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spotts in continuo e meraviglioso divenire. 
Le prove di campionato italiano — dodici nel- 
l’ intera stagione — si susseguono di quin- 
dici in quindici giorni, adunando intorno agli 
«assi » della bicicletta a motore il favore e 
l'entusiasmo delle folle. Molte altre prove 
(corse in circuito e in salita; marcie di resi- 
stenza) si effettuano a cura di comitati e di 
clubs con costante successo. — . 

. Tale splendido rigoglio di attività nel cam- 
po dello sport motociclistico contribuisce sen- 
za dubbio alla diffusione della più economica 
e pratica forma di veicolo a motore, destinato 
alle migliori fortune nel campo del turismo 
ed anche dell’intera economia nazionale. 





Limitandoci all'esame delle più importanti. 


gare sportive — quelle di campionato — dob-; 


iamo rilevare che dopo il Circuito del Teve-. 


re e quello di Brescia, la prima corsa in sa- 
lita del 1921 — la Parma-Poggio di Berceto — 


segnava una nuova vittoria assoluta di Biagio. 


Nazzaro che — seguito a brevissima distanza. 


da Miro Maffeis — segnava il migliof tempo 


della propria categoria (1000 cme. di cilindra- 


ta) e della giornata: Garanzini, Maggi e Sla- 
witz vincevano rispettivamente le categ. 350, 
500 e 750 cmc. 

Il Trofeo del Lario e della Valassina — di- 
sputato il 29 maggio e battezzato non a torto 
« Tourist Trophy d’Italia » per la rassomi- 
glianza del sto percorso con quello della più 
classica prova inglese e europea — ‘costituiva 
la quarta prova dei campionati italiani ed una 
delle più belle manifestazioni motociclistiche 
dell’annata. ‘Attraverso le difficili strade la- 
riane e vallassinesi Ruggeri vinceva la cate- 
goria 1000 cme. e stabiliva il « record » della 
giornata, seguito a soli 10”” da Miro Maffeis 
che — dopo questa corsa — manteneva ancora 
il ruolo di « leader » nel campionato della pro- 
pria categoria, seguito nell’ordine da Rugge- 
ri, Domenico Malvisi, Nazzaro e Winkler. 

Il parmense Fiaccadori, vincendo nel trofeo 
del Lario, si portava in testa alla classifica 
delle 750 cme. con breve distacco da Tanzi, 
Rava, Madrulli, Castagno, Slawitz e Spallan- 
zani. 

Ernesto Vailati alle precedenti vittorie una 
nuova ne aggiungeva il 29 maggio; così egli 
consolidava la sua posizione di assoluto do- 
minatore nella cat. 500, precedendo Dall’Olio, 
Acerboni, Morabito e Maggi. 

Cocchi, giungendo terzo nel Trofeo del La- 
rio, ritoglieva1l primato delle 350 cme. a Ga- 
ranzini, rimasto ottimo secondo davanti a 
Gambini, Carbonin e Fergnani — quest’ulti- 
mo vittorioso nella prova lariana. 





- x x 
Il campionato di football continua, sfidando 
la canicola e il'solleone, la serie delle semi- 
finali di campionato italiano. Nè manca an- 


un n -_ 


ea de 


n 


< = 1 .__o.. (to <o-_. -- —_> 
=: 
ul - 


- — vt =D 





{ 


reni 
vale 1° we 





Volete un ottimo 













apparecchio fotografico ? 













CHIEDETELO DI MARCA 


DELLA 
RINOMATA FABBRICA 


F." MURER 
MILANO 


IN VENDITA PRESSO TUTTI 
I BUONI NEGOZIANTI DIAR= 
TICOLI PER FOTOGRAFIA 


















Foot-ballers, Podisti, Ciclisti, 
Automobilisti, Aviatori, Sportsmen 












É Ato, r. rd legis se - . . . 
i migliori e più convenienti Articoli 
lf ct ® bari 
1bbig nt tivi presso la 
” SA - - 





VIA PALAZZO CITTÀ, 6 bis 











TE Rees Si a e api 6 al AI, ì 
pa 4 f - ’ È ar adi I° | »_"$ 
E RIVISTA MENSILE DEL T. CI. — LE VIE D'ITALIA 795 

i 
, 


AQ — sui campi assolati — la solita folla 
°° rmorosamente entusiastica dei mesi inver- 
nali, ad onta della spietata concorrenza da 


Tra gli avvenimenti di catlotta gio, il 
più importante da ricordare è il tra izionale 
match Piemonte-Lombatdia, svoltosi il 30 
maggio a Lecco, e terminato — contro ogni 
5 à previsione — con la vittoria dell’« otto » to- 
un SICUIO dominatore al quale non dovrebbe rinese della Cerea davanti all ‘equipaggio «G. 
mancare l'ammissione alle finali, mentre — Sinigaglia » della Lario di Como. Î 
al momento in cui scriviamo — le sotti sono | 
ancora incerte nel girone B tra Doria e Ales- 
sandria. Dopo il « forfait » dell’Internaziona- 


parte di piste e di velodromi. 
Nel girone A il Bologna appare ormai come 
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a le, la Pro-Vercelli non sembra aver più rivali 5 
T_— nelgirone D, a meno che l’U. S. Torinese non f& i 
dl voglia fornirci una grossa sorpresa... Nel gi- -E| | 


rone C le sorti non sono ancora decise tra 
Torino e Legnano. i 

Nell’Italia Centro-Meridionale Pisa e ‘Fot- 
titudo — rispettivamente campioni della To- 
scana e del Lazio — si contendono il primo 
posto nel girone 4; nel girone B.l’U. S. Li- 
vorno pare non debba temere nè la Lazio, nè 
il Naples che la seguono in classifica. 

x 

Gli sports atletici — specialmente l’atletica 
leggera nella sua più popolare forma: il po- 
dismo —, il ciclismo su pista, l’ippica, il ca- 
nottaggio (il nuoto è, quest'anno, in ritardo) 
sono gli altri sports di stagione che — oltre 
i particolarmente ricordati — si dividono 1 fa- 
vori dei pubblici italiani. 

Per gli sports atletici giova ricordare le re- 
centi riunioni di Londra e di Praga, nelle 
quali i nostri rappresentanti — e specialmen- 
te l’olimpionico marciatore Ugo Frigerio — 
colsero larga messe di allori. Essi'ci compen- 
sano ad usura dell’ostracismo — decretato dal 
Congresso Olimpionico, adunatosi a Losanna 
— al nostro paese, con l’assegnare le Olim- 
piadi 1924 alla Francia, ipotecando anche il 
1928 per la Danimarca! i 

Nel ciclismo su pista i fatti salienti sono 
costituiti dalle prove del campione del mondo 
di velocità — Rob Spears — e dal netto affer- 
imarsi su tutti gli 
sprinters europei 
dello svizzero Kauft- 
man, contestato, pe- 
rò, dai nostri ini- 
gliori e specialmen- 
te da Verri. 

L’ippica ha avuti 
i suoi great events 
nei due grandi pre- 
mi della riunione 
milanese : il Com- 
mercio e l’Ambro- 
siano. Il primo ter- 
min vitto- 
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In,Rassegna d’arte antica e moderna, gen- 
naio 1921, L. Serra illustra un soffitto.a stuc- 
chi già nel palazzo Corboli di Urbino, distac- 
cato nel 1919 e adattato al cielo di nna sala 
del palazzo Ducale di quella città. È opera 
del valente plastico urbinate Francesco Bran- 
dani, morto nel 1575, noto per il leggiadris- 
simo Presepio nella chiesa di S. Giuseppe, 
ma non ancora generalmente apprezzato in 
tutto il suo valore perchè la sua operosità' si 
svolse tutta nella Marca settentrionale. è * 

Il soffitto in questione comprende tre gran- 
di figurazioni e due piccolé. In: quelle sono 
rappresentati un Convito; un Festino sacro; 
una Battaglia navale; in queste I. Assalto ad* 
una città e l’Abbattimento delle sue mura. 
Il Serra afferma che queste rappresentazioni 
hanno solo carattere decorativo; ma, sia dal. 
l'enunciazione dei soggetti} sia da um giudi- 
zio sommario sulle riproduzioni, ci pare di 
trovare in essi un'unità di concetto e dubi- 
tiamo che si riferiscano a qualche avveni- 
mento di storia sacra od orientale. 

Del pulpito di Dante, interessante prodotto 
della scultura toscana nel XII secolo, discor- 
re con sapienza ed acume Art. John Rusconi 
in Emporium, feb. 1921. Che Dante. abbia 
parlato da quel pulpito, quando esso si tro- 
nella chiesa di S. Piero a Scheraggio 
(demolita nel 1561 per far posto al palazzo 
degli Uffizi ed oggi non ne resta che una co- 
lonna nel vestibolo di esso palazzo e un fram- 
mento di muro esterno in via della Ninna), 
è ‘tradizione antica ma non provata. Esso, 
scomposto a! tempo della distruzione della 
chiesa. fu ricomposto soltanto nel 1782 nella 
Chiesetta solitaria di S. Leonardo in Arcetri, 
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cer 


du © ina in maniera molto inabile. Poggia ora su 
i “due colonne e si addossa ad una parete, men- 
fitte forse originariamente posava su quattro 
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Non recatevi in villeggiatura, al mare 
in montagna senza esservi prima prov: 
visti di un Miraphone da viaggio, la sola 
macchina parlante veramente perfetta, 
con diaframma brevettato senza cera. 
Potenza e chiarezza incredibili. 
Cassettina progante in legno rosso levi. 
gato, con maniglia e serratura, non più 
gue di un necessaire, misura cm. 30Xx 
18 col ripostiglio per i dischi. Smon- 
tabile e rimontabile in un attimo. Sulla 
a, sui ghiacciai, sui laghi, in gon- 
da Si aivigneti o le forestetroverete più 
de” 1 lliosa ed incantevole la musica lta- 
ia a ed il canto dei nostri celebri artisti. 
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colonne. Al disopra fu, nella ricostruzione, [ie E TE I ATI TTATE n=] + 
i, collocato un pesante architrave, che sostiene | 
. i parapetti adorni di sei bassorilievi collocati 
«due a due in ognuno dei tre lati liberi, ma 
È disposti, nel rifacimento, senza ordine logico, 
Nella fronte si vedono l’Epifania e l’Albero 
dî Jesse; in un secondo lato, la Natività e la 
© Deposizione; nel terzo, la Presentazione al 
. tempio e il Battesimo. Non è improbabile che 
| wi fosse un quarto lato, le cui storie sotio an- E. CANZIANI e A. vAN GENNEP. — Costumes, | 
| date perdute : si ricordi che per qualche tem-  "!0eUrs et légendes de Savoie. d Lib. Dardet, | 
- pol pergamo chbe tre soli bassorilievi e gli | Chambery. — Contiene, fra l'altro, interes 
altri stettero murati nella Compagnia degli al'itenicio ‘ Segn 
Stipendiati. Anche le cornici dei bassorilievi 
furono malmenate e, dove mancavano, sosti- 
tuite con rifacimenti in pietra serena e parte 
| °’0’della incassatura dei bassorilievi venne imi: : . i i 
|’ tata con una cornice di gesso dipinto. I bas- |, sa co deo Risone) i ATO RERO A sii 
sorilievi hanno grande interesse storico-ar- Ba I ie SIT E Maio 


| tisti - tavole : L.- 10. 
dad tistico, specialmente l’albero di Jesse, figu- avole 1 


razione frequente nell’arte francese, ma rara : : Ai gita } ? 
q : gregazione di Carità di Modena (introduz. di 


x Ue Sin oi vede di esempio — Bertoni e Nascimbeni). Modena, Orlandini, 
in un codice XII sec. della Vaticana, in un pag: 106, tav. ‘59. L. Too. 


portale del battistero di Parma, dell’Antela- B_B pera 

| . BRUNELLI. — I teatri di Padova dalle 

mb, nel Jnomo Giogo: Sì tonno: EagaD origini alla fine del Sec. XIX. - Padova, Dra- 

presentazione dell’Antelami si può credere E È | ! 
g1, 1921, pag. 542 - 45. | 

derivata dall’arte francese e forse l’artista del | I 

pergamo finrentino fu uno scolaro dell’Ante- , DUDAN ALESSANDRO. — La Dalmazia. nel- | 

i hisrereblie nolefolimenta le l’arte italiana. Venti secoli di civiltà (in due | 


E aez* volumi). — Vol. I: Dalla Preistoria all’an- 
oscure origini della scultura toscana. Per ul- 0.1 450 (con 138 illustrazioni titate a parte). 





_C. Jona. — ‘L'architettura rusticana in val- è 
de d’Aosta. — Torino, Crudo, 4°, tav. 25.-- . 
. 30. | 


Il Patrimonio storico artistico della Con- 


timo è da ricordare una tradizione antica fon-_ Milano, Fratelli Treves, editori, 1920, in-8, 
data sopra la cronaca del Villani, chie cioè il pp. 224: L. 25. O 
pulpito provenga da Fiesole e di là sia stato PeLICELLI NESTORE. — I monumenti nel- 
trasportato a S. Piero nel 1010; ma la storia l’Agro Parmense. - Salsomaggiore e dintor- 
= di Ricordano Malespini, che fu la fonte della ni. — Parma, Tipo-Litografia Ferdinando 
S cronaca del Villani, parla di una finestra ro-  Zafferi, 1920, in-16, illustraz., pp. 35-XXXKX. 
n ® . ° sO, di é 
i se e non di un pergamo e i caratteri sti DirtTHELM J]J. — Handbuch d. Schweizer 
% ISTICI e 1conografici di questo vietano di.as- Hotelbau, 1920, ifi- $ gr., con 86 inc. e 5 ta- 
| segnargli una così grande antichità. vole. — Dep. Libreria: Hoepli: L. 60. 








TRADE DI LIETA CEI AM TONE 


Nuove iscrizioni e variazioni 
nell’ elenco dei Soci del T.C.I. dai 15 aprile al 15 maggio 1921. 





Soci Fondatori della Sede0) NIO, Chiavari; 2101. COMPAGNIA ‘EUROPEA, Roma; 
È 2102. CONTI GUGLIELMO, Milano; 2103. CORMANNI 
= 2099. BERTI SILVIO, San Paolo; 2100. CANEPA ANTO- ANGELO, Nosate; 2104. DELFINO CARLO, Porto Ale- 





i gre; 2105: DETTONI GUIDO, Milano; 2106. DETTONI 
. «(1) La tassa è di L. 250,20; però coloro che sono già UGO, Venezia; 2107. LOMBARDO UGO, Alessandria E- 
Soci, per passare nella categoria dei Fondatori della gitto;:2108 MAZZITELLI RICCARDO, Reggio: Calabria; 
Sede, se vitalizi versano il completamento» di quota 2100. NEGROTTO CAMBIASO marchese PIERO, Geno- 









Ue iva 2110. RAISS GIORGIO, Alessandria Egitto; 2111. 
beni ari n è RONCORONI ITALO, Varese; 2114. SOCIETÀ di NAVI- 
MUMIICAZI a VAPORE, ‘Trieste; 2113. WINDSPACH WAI- 
WITER, Monfalcone; zi14. ZANARDI ÙGO; Trieste. 
1° SSR TRI TOTALE 16. 
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* APPARECCHIO SOVRANO PER LA 
PREPARAZIONE DEL CAFFÈ EXPRESS 
E DELLE BEVANDE CALDE 
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STRADA ANTICA DI RIVOLI, 81 - "TORINO (ITALIA) 
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Corso 


TITTI \\NANN 3 
fi (11) \\\ DELLA SOCIETÀ LIGURE LOMBARDA | andrea Podestà, 2 
PER LA RAFFINAZIONE DEGLI ZUCCHERI 


Preparate esclusivamente con frutta fresca 
e zucchero puro 





L’alimento più indicato per escursionisti, 
sportsmen e turisti 
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«He — Soci benemeriti0) scel 
Deiva Riccardo; Como Domenico Peroldi; 
PeR NT. Felice; 





occa Giuseppe; Rho, Domenico i) . 
io Zaghini; Roma, Venè Mario; Daîne, ba im 
Nicolò. TOTALE 16. 


;) Per regipni di indole economica ì segni di be- 
( È i propaganda, a partire dal ra settembre 
Toto, sDa tt modificati nel ‘modo seguente : 
al Sco presentatore di ro nuove adesioni, la me- 
ja di ronzo; i 
Ù Sccio presentatore di s0 nuove adesioni, la me- 
daglia d’argento piccola; 
al Socìo presentatore di roo nuove adesioni, la me- 
dag ti d’argento grande; 
. Sono aboliti i seguenti segni di benemerenza : 
aî Soci che presentano cinque nuove adesioni; 
ji Soci presentatori di nuovi aderenti che acqui. 
stano il blocco della carta d’Italia. 
Sono pure soppresse le benemerenze per la eta 


d’Italia, 
Soci vitalizi. | 


Acqui, 1; Acri, 1; Alessandria, 1; Alessandria Egit- 
to, =; Allschwi , 1; Ancona, 1; Aosta, 1; Aquila, 1; 
Ardenza, 1; Ascoli Piceno, 1; Asmara, 1; Aviano, 2; 
Barcellona, 1} Barentù, 1; Bari, 1; Bergamo, 1; Bolo- 


; Mi 
Santino frGori Peri, Lugli Berelttio: 


i Sera, 2; Lewes, I; 


RIVISTA Messia DIL no 1 Lia Vin b'itaLia» cen 109. 


già, 7; Boridento, 1; Brescia, 1; Brugherio, s È 
Airés 5; Bussoleno, 1; Cagliari, 1; Cairo; 1} Callao, 1; 
} Casta a Cervo, 1; Canavese, 1; Catimia, 2; sE 
Codogno, 1} Como, î; Costantinopoli, 21: 
Faenza, 1; Feltre, x} Ferrata, si’ 90}; "piume 2; 
Frattamaggi giore, i; Gallarate, 1 ate, 1; Gardone, 1; 
Gavorrano, 1; Genova, 6; I iù; Cruz, uayquil 

Lama dei Peligni, i; vi Plata, 2; Lom 


Angeles, 1; Macerata, %} a i 


sala, 1; Men 1; Messina, 1 

Napoli, 1 di 15 Novatà; POI Ni 

gna, I; Wiley a, 1; ‘Oristano, 1; Pa 

Piacenza, 1; Pinerolo, 1; Ponte Canavese, 
; Pradattaiga, 15 PrAto Toschia is 





. Rodeo de la Cruz, »i pri 6; Rosazza, 35 Salerno, I; 


Salto, 1; Sao Sarì Francisco, 1; 

pori 1; San Glorzio di Nogaro, Rift 
Burgondi, 1; San Paolo, 1; San Remo, 2} San Mattin de 
Las T; Sassari, 3; Sassuolo, 2; Scalanova, 1j Séc- 


dovacca, 1; Sheffield, Sierrte L. T. Vallese, 1; Sizza- 


I; 
no, 1} Solarino, 1; $ Spezia, 1; Sternatia, 1; ‘Tacubaya D. 


È. 1} Tenero Contra, 1; Torino 


$j Torremaggiore 2; 
Trento 1; Trevisago; 1; Trieste, 6: v. 


Soci quinquennali. 
Alessandria d’Egitto'4; Birmingham, x Caro. 2; Ge 


; Milano, ch Narni, — Novoli 1: Oristano, 1;} Oulx, 1; 


Palermo, 2; Parma, ;& ’ Pontebba, ij Sampierdarena, Lea 


Tampico, 6; Torino, 1; VIa: 


» è. 2 PI z 
«R tie ‘out Po 


alenza Po, 1; Valle 
| Mosso, 2; Venezia, 2; Verona, 2; Vicenza, tr; Zagabria, 2. 
TOTALE 1 


ALESSANDRIA 3; Acqui 1; Asti 1; 
Casale Monferrato 3; Cerreto Grue 
1} Ovada 3; San Salvatore Mon- 
ferrato 1; San Sebastiano Curone 
Tj Tortona 1. 

ANCONA 1j Fabriano 8; Osimo 2; 
Senigallia 4. ga 

AQUILA — Opi 1; Popoli r. 

AREZZO — Camucia 2; Cortona 24; 
Meleto Valdarno 1; Rassina 1. 

ASCOLI PICENO — Fermo 1; Grot- 

° tammare I1j Porto San Giorgio .I. 

AVELLINO 1; Calabritto 1; Savigna- 
no Greci 1. 

BARI i; Mola r1.. 

BELLUNO 4; Agordo 3; Auronzo I; 
Castello Lavazzo 1; Domegge 2; 
Feltre r; Longarone 2; Mel 3 

BENEVENTO — San Lupo 1. 

BERGAMO 7; Calolzio r; Cividate al 
Piano 1j Gandino 1; Lenna 1; Mar- 
tinengo 1; S. Pellegrino r. 

BOLOGNA 18; Anzola Emilia. Fi 
Castel del Rio 1; Imola 1; Persice- 
to 2; Praduro e Sasso I; San Pie- 
tro in Casale 4; Sant'Agata  Bolo- 
gnese |. 

BRESCIA 5; ©Chiari-1; Iseo 1; Le 
no 1; Toscolano 1; Verolanuova 1. 

CAGLIARI 27; Bari Sardo 1; Bosa I; 
Jerzu 12; Lanusei 3; Pula 1; San 
Marco Mogoro 1; San Gavino I; 
Sanluri 1; Selargius 1; Tuili 1; 
Ulassai 1. 


| CALTANISSETTA — Niscemi 1. 


CAMPOBASSO — Busso 1; Civitano- 
va del Sannio 3; Venafro 1. 

CASERTA — Piedimonte d’Alife 2; 
Riardo 1; S. Maria Capua Vetere 1. 


«CATANIA 1; Acireale 1; Nicosia I. © 


CATANZARO 31; Nicello r. 


Soci annuali. 


COSENZA — Carpanzano 2; Mango 


na I; Rogliano 1. Sd 

CREMONA 2; Casalmaggiore 1; Cre- 
ma Ij Dovera 1; Piadena 2. 

CUNEO — Busca 1; Garessio 1; Mon- 
dovì 1} Rossana 1; S. Daimazzo di 
‘Tenda 2; Santa Vittoria d’Alba 1; 
Tarantasca 2; Venasca I. 

FERRARA — Argenta I; 
2; Portomaggiore 1. 


Bondeno 


FIRENZE. 24: Empoli 2; Impruneta 


1; Palazzuolo di Romagna -I; Pi. 
stoia 2; Prato ‘Toscana 1; S. Go- 
denzo 9. 

FOGGIA: 1} San Marco la Catola 1; 
Sansevero 2; Torre Maggiore 2. 

FORLI” 2; Corpolo 1; Rimini 3; Sa- 
ludecio 1. 

GENOVA 27; Cavi: di Lavagna. 1; 
Cengio 1; Certosa di Rivarolo Li 
gure ‘1; Chiavari 1;. Cogoleto 2; 
Cornigliano Ligure 1: Masone I; 
Pegli 1; - Quarto dei Mîiile rx; Quinto 
al Mare 1; Sampierdarena 4; San 
Francesco d’Albaro 1; Sarzana 1; 
Sestri Ponente 2; 
Ligure 1. 

GIRGENTI 2; Casteltermini 7; Cat- 
tolica Braclea 1; Racalmuto 2 

GROSSETO 1; Campagnatico r. 

LECCE — Carosino 2; Corsano 1; 
Galatina. 1; Gallipoli 1} Nardo: r: 
Spongano 1; Taranto 7; Trepuzzi 2. 

TIVORNO tT. 

LUCCA. 2; ‘Pietrasauta 1; Ponte a 
Moriano 2. 
MACERATA 1; 

ia 15 Recanati 1... 

MANTOVA. 2; Bozzolo 3; Campitello 
3} Casaloldo 1; Cesole 1; Gonzaga 
1; Guidizzolo. 1; Moglia 2. 

e CARRARA — Carrata I; 

D- 


Camerino .1; Pausu- 
















TESSIN. A 5; Cesaro 1; Furnari 1. 


vo 100; Balsamo 1; erano 
tto di Si Buffaiora 
lo Arsizio 2; Busto 

eg 1; Casalpu- 
‘© Maggiore 1; 
ta vo Corsico 2; 

ur erectola 
ese I; 
; Sant’An- 


— tig 
> 
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Spezia 6; Vado. 
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gelo Lodigiano 2; S. Vittore Olo- 


na 1; Saronno I; Seregno I; Van- 
ZaAgzo I. 


MODENA — Carpi 2; Parind 7; 
Quartirolo di Carpi r. 
NAPOLI 8. 


NOVARA 1; Alagna Valsesik 4; Biel- 


la 4; Bulliana 1; Cannero 6; Care- 
sana I; Cireggio I; Coggiola 3; 
Domodossola 1; Ghemme) 1; Ghif- 
fa; 1; Mongrando I; Quarna Sotto 
ti Santhi à.I; Tollegno I; Vercelli 
‘Vigliano- Biellese. I. . 

PADOVA 5; Battaglia 1} Campodaf- 
sego 1; Casale di Scodosia 1; Citta 
della I. 

PALERMO 6; Petralia Soprano 1. 

PARMA 3; Fornovo Taro 3; Sorbolo 
2} Zibello 1. 

PAVIA 1; Landriano 1} Mortara I; 
Pieve Porto Morone 1} Sartirana 
Lomellina 1; Vigevano 2; Voghera 2. 

PERUGIA 4; Amelia 1; Beroide di 
Spoleto 1; Corciano 1} Pietralunga 


1} Passignano 1; Sant’Anatolia di. 


Narco 1. 

PESARO 3; Fano 1; Petriano 1; San 
Lorenzo in Campo 1; Utbino 1., 
PIACENZA 6; Pianello. Val Tidone 

1} Ponte dell’Olio 71. 

PISA 2; Bientina 1; Calci 1} Cam- 
piglia Marittima 1j Cascina 1; Na- 
vacchio 2; Venturina 1. 

PORTO MAURIZIO — Bordighera 1; 
Calvo 1; Carpasio 1; Latte 2; Oné- 

riia 4} OS ;ped» letti 1} Pigna 1; Tor- 
ri rj$ Ventimiglia 2; Verezzo S. Do- 


s OLE ato Li 
POTENZA — San Costantino di Ri- 
vello 1} Viggiano 1. 


RAVENNA r; Castiglione di Cervia 3 

REGGIO CALABRIA 2}; Ardore Ma- 
rina 1} Bagaladi 2; Villa S. Gio- 
vanni I. 

REGGIO EMILIA 4; Barco 1; Casta- 
gneto 1} Castelnovo Monti 3; Reg- 
ziolo 2; Scandiano 1. 

ROMA 61; Ceccano 2; Frascati 1; Tu. 
scania 1; Viterbo 2. 

ROVIGO — Adria 1; Cavanella Po 1; 
Oechiobello 1. 

SALERNO 6; Castelnuovo Vallo 1} 
Scafati 4. 
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SASSARI 2; Alghero 9; a 
3; Fonni “1; Fattada ‘1; Soreo 2; 

usania 1; 

Celle sul Rigo 1; Monte. 

4; Pienza r; Poggibonsi 1 
I 


SONDRIO — 6 
in Valdidentro 1; 
1; Tresenda r. 

TERAMO — Castellammare Adriati 
co 1; Giulianova 1; Spiaggia Giu 
lianova 2. 

TORINO 32; Bussoleno 2; Castella: 
monte 1; Exilles 1; Morgex 1; 
Qulx r; Pinerolo 2; Ronco Canave- 
se 4; S. Raffaele a Cimena 1; S. Se. 
condo di Pinerolo 1; Torre Pellice 1. 

TRAPANI — Marsala 1. 

TREVISO 4}; Bocca di Callalta 1; 
Casale sul Sile 1} Castelfranco Ve- 
neto 1; Conegliano 3; Fiera 1; Gor- 
go al Mon.icano 2; Mogliano Venc- 
to 6; Montebelluna 1; Roncade 1; 
Oderzo 4; Pieve di Soligo 2; Porto- 
buffole I; O I; S. Biagio di 

Callalta 1; Vittorio Veneto 1. 

UDINE 2; Artegna 3; Codroipo 1; 
Gorgo di Latisana 1; Latisana 5; 
Pontebba 1; Prata di Pordenone 1; 
Resia I; Rovereto in Piano 2; 
Sacile 2; San Daniele Friuli, 1; San 
Vito al Tagliamento 1; Tolmezzo 1; 
Trasaghis 3. 

VENEZIA 17; Caorle 2; Mestre 2. 

VENEZIA GIULIA — Canfanaro 3; 
Dolina 1; Gorizia 7; Grado 1; Muzg- 


o 1; Premadio 
Teglio 1j Tirano 
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ELISIR PURGATIVO RICAVATO DAI 
infallibile contro i disturbi gastrici e 


eale per i bambini; un CUcC 
L. 6.— il flacone - Per posta L. 7.— - Cassettina di 4 flaconi indicati per la cura L. 26.—. 
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Rev. CARLO MORONI, Arciprete. 
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